4-»"‘""",

PROGETTAZIONE
ARCHITETTONICA e
INGEGNERIA

B&B STUDIO S.r.l.
Via Bruno Cassinari 4/6

20138 Milano, Rogoredo
Tel 02 92956500
Fax 02 92956599

Arch. Andrea Brugnara

Ordine Architetti di Milano sez.A

Fondazione DePonti

FC IMMOBILIARE S.r.l.

N°5850
Istanza di modifica al P.1.I.
Ex Feltrificio Scotti - Viale C. Battisti
Rif. D.G.C. n°46 del 26/02/2019
Verbale di settore - Uff. Urb. Operativa
P.G. n° 43394 del 07/03/2019 - C.L. 6.2 - Fasc. 1/2019
D.G.C. n°214 del 30/07/2019
Verbale di settore - Uff. Urb. Operativa
P.G. n° 123202 del 08/07/2019 - C.L. 6.2 - Fasc. 1/2019
Rich. Integrazioni - settore - Uff. Urb. Operativa:PG 188407 del 22.10.2019
Data 05.10.2020
Rev. B
Scala varie

Infrastrutture Territorio Ambiente
SERVIZI DI INGEGNERIA

via Giuseppe Ferrari, 39
20900 MONZA (MB)

Tel. 039/3900237
Fax. 039/2314017

e-mail:
ufficio.tecnico@trmgroup.org

N. Elaborato A2

PROGETTO

Relazione sul sistema della
viabilita e mobilita

PROGRAMMA INTEGRATO D'INTERVENTO N. 19




COMUNE DI MONZA

Provincia di Monza e della Brianza

TRM ENGINEERING S.r.l. con socio
unico
Via Giuseppe Ferrari 39
20900 Monza (MB)
Tel. 039/3900237
Fax. 02/70036433 o 039/2314017

ufficio.tecnico@irmgroup.org

www.irmgroup.org

ISTANZA DI MODIFICA AL P.L.I.

EX FELTRIFICIO SCOTTI - VIALE CESARE BATTISTI

RELAZIONE SUL SISTEMA DELLA VIABILITA’ E MOBILITA’

Committente

Titolo Elaborato Elaborato Revisione Codice progetto Nome file Data

FONDAZIONE DE PONTI
FC IMMOBILIARE SRL

Studio viabilistico A2 03 A030 a030s1sv-1-rl01_rev04.docx Ottobre 2020

Questo elaborato non si puo riprodurre né copiare, né comunicare a terze persone od a case concorrenti
senza il nostro consenso. Da non utilizzare per scopi diversi da quello per cui e stato fornito.






mailto:ufficio.tecnico@trmgroup.org
http://www.trmgroup.org/

Comune di Monza Studio viabilistico INDICE
INDICE 2.8.2 DOMANDA DI SOSTA ..ottt eeeeettee e eevttte e e e eeevesiane s 53
3 ANALISI DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO .......ccocovuviiieiiiireernninrerennnens 56
T PREMESSA ......coeeiiiiiee et eeee s e s eaa e s e raaa s s e saa s e ssan s s e eana s eesannsennnnsseennn 4
3.1 P.A. VIAMASCAGNI oottt e e et ie e s e e e seertee e e s eeesananeeeeeeeeees 58
2 ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE .........coommiiiiiissse 6 3.1.1  DESCRIZIONE DELL/INTERVENTO..........ooveeeoeeeeeeeeeeeeoeeeeeeeseeeessesnee 58
2.1 INQUADRAMENTO TERRITORIALE ....coouumrveermmmrreesssneseesssnsessesssssessesssaneees 6 3.1.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO ...cccvviiiiniiinsiiniissssiniisssnneens 58
22 CLASS'F'CA FUNZ'ONALE DELLE STRADE ''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' 9 3.2 PA. LISSONI_SANT'ANDREA ...................................................................... 59
23 REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZ'ONE ''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' 11 3.2.1 DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO ......................................................... 59
2.4 ANALISI DELL’ATTUALE OFFERTA DI TRASPORTO PRIVATO oo 14 3.2.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO .ceueeeeeeeeeeeeceeeeeeeeeeiceeeeaeeevanaeens 59
2.4.1 ANALISI DEGLIASSI VIAR oo 14 3.3 P.A. EXCINEMA MAESTOSO ..ot eeeeeeviee e e e eeeaiee e e e eeeeannnn e e e e eeeees 60
2411 SEZIONE S1=VIABOITO ..ocvoreveeceeeeseeeseeeseesseessssssss s 16 331  DESCRIZIONE DELL’INTERVENTO.......covuiiiiiiiiiiiiiiiiiis 60
2.4.1.2 SEZIONE S2 — VIALE CESARE BATTISTI OVEST ..coeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 16 3.3.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO ccuuveeeeeeeeeeerieeeeeeeeveiieeeeeeeeessnaeens 60
2413 SEZIONE S3 — VIA MONTIE TOGNETTI ccceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 17 3.4 PLA. CLEMENTI ettt et e et e e e et e e eeaeeeeat e e ersneeesnaeees 61
2.4.1.4 SEZIONE S4 — VIALE CESARE BATTIST.ccoiiiiiiiieiiiiiieeeeeeeeeeeee e, 17 34.1 DESCRIZIONE DELL INTERVENTO ..o 61
2415 SEZIONE S5 = VIA SCARLATTI e ee e se e 18 3.4.2 CALCOLO DEL TRAFFEICO INDOTTO oo 62
;:15 ZEE:SEE :3 - m SgLNT'iETT' ---------------------------------------------------------------------- 12 3.5 P.ABIRONA = PEROS ...ocoomvveeeeseseeeeseseeseeessessseeessesssoeessesssessssesssesssseees 62
5418  SEZIONE S8 — VIALE CESARE BATTISTI EST ... 19 3.5.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO .....cccveeeeeeeeeeeeceeeeeeeeveteeeeeaeevvvneee s 62
2.4.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI ........cceeeeeeeeieeeeeeeeeiiieeeeeeeeesiiiaeeaaessnnnns 20 3.5.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO w.vvvvvvvvvvsvesssssssssssssssmsnsssssssssssssss 63
2421 INTERSEZIONE 1 — VIA BOITO / VIALE CESARE BATTISTI / VIA MONTI E 3.6 P.A. VIAPONCHIELLI cvvuueeeeeeeeeiieee e eeeetee e e eeevtiee s e e e e eeatnneeeeesesannnaneeeeeeenes 64
TOGNETTI 22 3.6.1  DESCRIZIONE DELLINTERVENTO.......voovvvvvevvvevvevsesssssssessssssssessssssssssseee 64
2.4.2.2  INTERSEZIONE 2 — VIA DONIZETTI / VIALE LOMBARDIA / VIA VOLTA......... 22 3.6.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO ......uuuvevvieeiiiiiieieeiieiiieieee e 64
2423 INTERSEZIONE 3 — VIA SCARLATTI / VIA DONIZETTl.ccvveereeereeccreeeree e 23 3.7 P.LL PIAZZALE VIRGILIO ...ttt e et e e e e e e eaaee e e e e eeeees 66
2.5 ANALISI DEI COLLEGAMENTI CICLOPEDONALI E DEL TRASPORTO PUBBLICO 3.7.1 DESCRIZIONE DELL’ INTERVENTO ....cccotveveeeeeeeseceeeeeeeeeeccvveeeeeeeeenns 66
23 3.7.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO ccuvveeeeeeeeeeeciieeeeeeeeiiiieeeeaeeevaniaens 66
2.5.1 COLLEGAMENTI CICLOPEDONALI . ... 23 3.8 P.A. CLEMENTE-PAGANINI....ccoiiiiiiiiiee e 68
2.5.2 LINEE DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE ..., 25 3.8.1 DESCRIZIONE DELL’ INTERVENTO c..cccooveivevieeeeeeiecieeieeeeeeeieivveeeeeeeeeins 68
2.6 ANALISI DELLA DOMADA DI TRASPORTO PRIVATO ...uceiiieeeeiecceee e 28 3.8.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO .ccueeeeeeeeeeecceeeeaeeeeeteeeeeaeeeaaaaens 68
2.6.1 INTERSEZIONE 1 — VIA BOITO / VIALE CESARE BATTISTI / VIA MONTI E 3.9 RIEPILOGO TRAFFICO POTENZIALMENTE INDOTTO ..ccovvvviieeeeeeeeeiiceeeeeeeees 69
L0 = I I PR 30 3.10 DISTRIBUZIONE DEL TRAFFICO INDOTTO ..cceeviviiiieeeeeeeeeeiieeee e e e eeeeeieeeeeeeeenes 70
2.6.2 INTERSEZIONE 2 — VIA DONIZETTI / VIALE CESARE BATTISTI / VIA 3.10.1 P.A. VIA MASCAGNI ..ottt e e ettte e e e e e e eaaaaee s 70
VOLTA 35 3.10.2 P.A. CLEMENTI, CLEMENTI — PAGANINI E BIRONA-PEROSI ................. 71
2.6.3 INDIVIDUAZIONE DELL’ORA DI PUNTA ..o, 40 3.10.3 P.A. LISSONI-SANT’ANDREA, EX CINEMA MAESTOSO E VIA PONCHIELLI
2.7 IDENTIFICAZIONE DELLO SCENARIO ATTUALE ....coveeieieeeeeeeciee e 43 71
2.7.1 FLUSSOGRAMMA SCENARIO ATTUALE — ORA DI PUNTA DELLA 3.10.4  P.II PIAZZALE VIRGILIO.....ccccovveiiiiieiiiiieeiieeeeeeesieeiieieeeieseeeeeeeeeaeaaaaaaaa, 72
MATTINA 44 3.10.5 ASSEGNAZIONE DEL TRAFFICO POTENZIALMENTE INDOTTO NELLO
2.7.2 FLUSSOGRAMMA SCENARIO ATTUALE — ORA DI PUNTA DELLA SERA 47 SCENARIO DI RIFERIMENTO .ottt e e eetatee e s e e eeataaeeaaaeeennnns 73
2.8 ILSISTEMA DELLA SOSTA . ... ettt e e e e e earaae e e e e e eeaaaaa s 50 3.10.6 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI RIFERIMENTO — ORA DI PUNTA DELLA
2.8.1 OFFERTA DI SOSTA ..ottt eevttte e e e e e eeattia e e e aevvvssns 50 MATTINA 75

V774

~ TRM TRM Engineering

GrourP ./
e

Pagina 2 di 107



Comune di Monza Studio viabilistico INDICE

3.10.7 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI RIFERIMENTO — ORA DI PUNTA DELLA 5 (@@ ] )\ Lol 11 L7 [\ | 102
SERA 78 6  VERIFICA DI COMPATIBILITA’ CON LE PREVISIONI DEL PG................... 103
4 ANALISI DELLO SCENARIO DI INTERVENTO .....ocvvvmsienimssnessnsssessnssenes 81 v 1o o I 106
4.1 INTERVENTI VIABILISTICI DI PROGETTO wvvvvvvenessvssnsisssssssenennsssssnsnnsssssseseeess 81 7.1 INDICE DELLE FOTO wuuiiuiieiiieeeie ettt et e et et e e e eaeesnssennsennsesnnsennssnnnes 106
4.2 LOCALIZZAZIONE DEGL ACCESSL...vvvvvrrrrrrmsmmmsssssssssssssssssesennsssssnsnnssssns 81 7.2 INDICE DELLE FIGURE . ...uiiteiite ittt ettt et et e s e s ea s et s eneeanaes 106
4.3 DOTAZIONE DI PARCHEGGI E BILANCIO DELLA SOSTA .ovvvevvrrrrrnsnnnssssssseeess 82 7.3 INDICE DELLE TABELLE .. eeveiieeeee ettt et et et e ea s ean s een s eaeeannes 107
4.4 PERCORSI VEICOLARI DI ACCESSO vvvvvvvvvveeesni s 84 7.4 INDICE DEI GRAFICH.cueiiniieieie ittt ettt et e e eae et e easennseennsenneeannes 107
4.5 ACCESSIBILITA’ PEDONALE E CICLABILE vttt 85
4.6 STIMA DELTRAFFICO INDOTTO M cuuiieuiieiieieeeeeiieeeieeeis et ettneeenesensennsesnneenns 86
4.6.1 FUNZIONE RESIDENZIALE ........oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeieseeseneeans 86
46.1.1 ORA DI PUNTA DEL MATTINO .. ceetiiieeeeeeeeeeee ettt ee e et e et e esa e e eannes 86
46.1.2 ORA DI PUNTA DELLA SERA . ... oottt ettt e et e v s et s e naanes 86
4.6.2 FUNZIONE TERZIARIO.....cuueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeteesteeeieestesessenseans 87
46.2.1 ORA DI PUNTA DEL MATTINO ..citiiii ettt e eaas 87
4.6.2.2 ORA DI PUNTA DELLA SERA . ... ettt e e eaas 87
4.6.3 FUNZIONE SCUOLA DI MUSICA ....oeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieseeeeseeennenns 88
46.3.1 ORA DI PUNTA DEL MATTINO . cevteieeeeeeeeeeee et ee e et e e e ea e e ranaes 88
4.6.3.2 ORA DI PUNTA DELLA SERA . ... et naas 88
4.6.4 STIMA DEL TRAFFICO INDOTTO TOTALE ...uaoeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeieeaennnen 89
4.6.5 DISTRIBUZIONE DEL TRAFFICO INDOTTO TOTALE ........couueueevervannnenn. 89
46.5.1 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO — TRAFFICO INDOTTO ORA DI
PUNTA DEL MATTINO ..ceeiieiieeeete ettt ettt s et e et e e et s s et e e tanesetansesanseranserannss 90
4.6.5.2 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO — TRAFFICO INDOTTO ORA DI
PUNTA DELLA SERA ... et et e e e et e e e e e e b e e s e e eaaeeraanes 91
4.7 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO —ORA DI PUNTA DEL MATTINO
92
4.9 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DIINTERVENTO —ORA DI PUNTA DELLA SERA
95
4,10 DEFINIZIONE DELL'IMPATTO SULLA CIRCOLAZIONE ...oveeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeen, 98
4.11 ANALISI FUNZIONALE DELLA DOTAZIONE DISOSTA ..c...oeeiieeeeeeeeeeeeeeans 99
4.11.1 SOSTA ATTUALE ..ottt e s e stsstaaesisesenase 99
4.11.2 RESIDENTI] = VISITATOR oot eeeeetees e saaeneans 99
4.11.3 TERZIARIO = ADDETTH.ccoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeetee ettt s eaaa s e eeas 100
4.11.4 SCUOLA DI MUSICA ...ttt eeieseesevesvvseeansennns 100
4.11.5 DOMANDA COMPLESSIVA DI SOSTA INDOTTA DALLE NUOVE FUNZIONI
100
4.11.6 DOMANDA DI SOSTA DIURNA NEL QUARTIERE ........cuueeueeveeaunan. 101
4.11.6.1 VERIFICA NELLE VICINANZE DEL Pl eeeeeiiiiieee e 101
4,11.6.2 VERIFICA NELL'INTERO QUARTIERE .. .coieeeeee et 101
Pagina 3 di 107 TRM Engineering m” (TRM

GRrROUP /
s 4



Comune di Monza

Studio Viabilistico

PREMESSA

1 PREMESSA

II presente studio ha lo scopo di valutare le possibili ricadute viabilistiche
conseguenti alla realizzazione di un Programma Integrato di Intervento, sito
nel Comune di Monza, e denominato “ex Feltrificio Scotti”.

Lo studio recepisce le modifiche intercorse nel corso dello sviluppo del
masterplan, principalmente in tema di destinazioni d’uso delle aree e di
sosta pubblica.

L'area si offaccia su Viale Cesare Battisti ed € delimitata ad est da Via Donizetti
ed a nord da Via Scarlatti, confinando ad ovest con il complesso religioso del
Carmelo.

L'area si presenta oggi in stato di avanzato degrado con ampie porzioni di
capannoni senza copertura, nel frattempo crollata, e con parti demolite per
ragioni di sicurezza.

- “ AREADI &
v INTERVENTO',

,,,,,,,,

o

(S,

S

Figura 1 - Localizzazione delle aree oggetto del Pll ex Feltrificio Scotti

Il PIl prevede la redlizzazione delle seguenti funzioni, per complessivi 11.400
mq di Sip:

e Residenza: Slp pari a 10.085 mq;
e Terziario/Direzionale: Slp pari a 285 mq;
e Affrezzature culturali (Scuola di musica): Slp pari a 1.030 ma.

P D 'Y L2 ¥ _ &

Figura 2 - Localizzazione area di intervento

Lo studio coinvolge un ambito viabilistico sufficientemente ampio da
consentire un‘analisi approfondita dellaccessibilitd e delle intersezioni di
maggior importanza in relazione allarea in esame. Lo scopo del presente
documento & quello di analizzare lo stato di fatto viabilistico e di valutare la
situazione futura, stimando l'entitd dei movimenti dei veicoli privati generati
dallintervento proposto.

Inoltre allinterno del presente studio viabilistico verrd analizzato il sistema della
sosta dell'area al fine di verificare che I'offerta di sosta prevista dal Pll risulti in
grado di soddisfare la domanda generata dalle funzioni.

Il presente studio verificherd la compatibilita dellintervento proposto attraverso
'analisi dei seguenti scenari:

e Scenario attuale; finalizzato a caratterizzare la domanda e l'offerta di
frasporto esistente attraverso l'analisi della rete viabilistica e delle
intersezioni limitrofe all'area di studio:

o Descrizione dell'area interessata dal progetto per la redlizzazione
dei nuovi insediamenti;

77 IRM_
C-’Rou‘? i o

TRM Engineering

Pagina 4 di 107



Comune di Monza Studio Viabilistico PREMESSA

o Classifica funzionale delle strade sulla base delle indicazioni
fornite dagli strumenti urbanistici vigenti (PGT e PGTU);
o Regolamentazione della circolazione;
o Analisi degli assi viari e delle infersezioni adiacenti allarea di
progetto;
o Analisi dei collegamenti ciclo-pedonali e del trasporto pubblico
locale;
o Descrizione dellaffuale regime di circolozione presente
nellambito territoriale oggetto di studio.
e Scenario di riferimento: si analizzano gli effetti viabilistici indotti dalla
realizzazione degli Ambiti di Trasformazione limitrofi allarea di studio.
Le aree vermanno locadlizzate, e sard quantificato sia il traffico
potenziaimente aggiuntivo che la sua distribuzione sulla rete stradale;
e Scenario di intervento: verranno esposti i caratteri principali del
progetto in riferimento al sistema della mobilita e fornite indicazioni in
merito al fraffico indotto dall'intervento.

L'analisi condotta all'interno dello studio sullo scenario attuale, di riferimento e
di intervento permetterd di valutare il possibile impatto viabilistico
dellintervento e di fomire un’indicazione sulla compatibilitd del progetto con
il sistema della mobilitd dell'area contermine.

777" IRM
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2 ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

| principali passi metodologici rispetto cui sono stafe organizzate le valutazioni
effettuate per la caratterizzazione dello stato di fatto riguardano:
¢ Linguadramento territoriale dell'area di studio;
e Laricostruzione dell'offerta di trasporto privato, mediante I'analisi della
rete viabilistica adiacente all'area di intervento;
e L'analisi dellofferta del frasporto pubblico e della mobilitd ciclo-
pedonale;
e |'analisi dell'attuale domanda di trasporto.

Le ricognizioni sulla maglia viaria si propongono di valutare il grado di
accessibilitd veicolare allarea in esame, rilevando sia la quantitd che la
qualita dei collegamenti stradali esistenti.

A livello urbano, I'indagine ha previsto il rilevamento fotografico delle sezioni
piu significative, per comprendere la capacitd fisica delle strade (sezione
stradale, aree di sosta, marciapiede e/o banchina).

2.1 INQUADRAMENTO TERRITORIALE

L'area di studio e situata nella zona ovest del ferritorio comunale di Monza,
lungo l'asse principale Vidle Cesare Battisti, ed e delimitata a nord da Via
Scarlatti e ad est da Via Donizetti.

Le immagini seguenti mostrano linquadramento dellarea di studio e
I'accessibilitd in funzione della rete viabilistica principale.

e
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Comune di Monza
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2.2 CLASSIFICA FUNZIONALE DELLE STRADE

La maglia della viabilitd urbana ha una struttura di tipo radiale, che si &€ definita con lo sviluppo urbanistico della cittd. La viabilita primaria urbana — come definita
dal PGTU — ha una struttura radiale imperniata sullanello che delimita il Centro Storico sul quale si attestano i principali assi di penetrazione.

T
FIGURA 4.2.1 e

W A Autostrade ubene
S=== AD Strade wbane di scormmento veloce

NB_ Le strade non evidenciste vanno intese &
BRUGHERY categoria F (Strace locall)

0 nen N ‘

Figura 5 - Classifica funzionale delle strade - PGTU
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\ reu (2009)
A CLASSIFICA STRADALE - Figura 2.1.2

QLIS tenitorlale prmaria
we Viobiita primaria di distibuzione urbana
Viakilitd secondaria utbana

s .u- . 10 T, W, 7., o “ mﬂ.‘ "I { 11“‘
Figura 6 — Classifica funzionale delle strade — PGTU — Dettaglio area di studio
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Nellanno 2011 a seguito delle mutate caratteristiche costruttive, tecniche e
funzionali derivanti dall'attuazione degli interventi per la messa in sicurezza
delle utenze deboli & stata riscontrata la necessitd, da parte della Giunta
Comunale, di adeguare la classificazione funzionale di alcune strade
ciftadine (Delibera della Giunta Comunale n. 848/2011 del 20/12/2011 -
Adeguamento della classificazione funzionale di alcune strade cittadine Qi
sensi del D.Igs n. 285 del 30/04/1992 e S.M.1.).

La strada oggetto dei suddetti interventi, che rientra nellarea di studio, & Viale
Cesare Battisti per l'intero tratto, in seguito alla realizzazione della rotonda di
Piazzale Virgilio. Tale strada da classe D viene declassata a classe F.

L'immagine seguente aggiorna la classifica funzionale stradale secondo la
delibera G.C. n. 848/2011.

i PGT (2007)
+| CLASSIFICA STRADALE - DP Tav. AO1 - Tav. 03
----- limite del centro abitato - art. 4, DIgs n.285/1992
& (Codice della Stada): aggiomato con Defio. GC n. 241/2007|
|| Classifica funzionale delle strade ai sensi del Codice della
| strada, aggiomnata con Delib. GC n.242/2007 e con
< Delib. GC n.848/2011

DE Urbana interguartiere

s E Utbiana quariiere
1| w—EF LoCalle Infezonale

SRR o

Figura 7 — Class

848/2011 - Dettaglio area di studio

2.3 REGOLAMENTAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE

L'offerta viaria nellintorno dell'area di trasformazione offre un buon livello di
accessibilita.

L'area di infervento si localizza in fregio a Viale Cesare Battisti ed € delimitata
ed est da Via Donizetti, a nord da Via Scarlatti ed a ovest confina con |l
complesso religioso del Carmelo.

Gli accessi carrai all'area di intervento saranno localizzati su Via Scarlatti per
quanto riguarda le funzioni residenziali, mentre su Viale Battisti sard realizzato
un accesso per la funzione pubblica e terziaria.

Viale Cesare Battisti permette il collegamento ad ovest con la viabilita
primaria, ovvero la SS 36, e quindi con il sistema autostradale, mentre la
connessione dell'area con il centro del comune & garantita da Via Monti e
Tognetti, Via Volta e Via Dante.

Al fine di comprendere il grado di accessibilitd dell'area e stata effeftuate una
ricognizione della regolamentazione delle intersezioni e dei sensi di marcia
delle principali strade nell'area di studio.

Pagina 11 di 107
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Figura 8 — Regolamentazione della circolazione — Ricognizione delle intersezioni
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%5

Figura 9 - Regolamentazione della circolazione - Ricognizione dei sensi unici
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4 ANALISI DELL’ATTUALE OFFERTA DI TRASPORTO PRIVATO

L'analisi dell'offerta di frasporto privato si propone di valutare il grado di
accessibilita veicolare allarea in esame, rilevando sia la quantita che la
qualita dei collegamenti stradali esistenti.

Al fine di meglio inquadrare lo scenario di riferimento viabilistico, nei paragrafi
seguenti vengono analizzati gli assi viari e le intersezioni presenti in prossimita
dell'area in oggetto.

2.4.1 ANALISI DEGLI ASSI VIARI

Nel dettaglio vengono descritti i seguenti assi viari:
e S1 -Via Boito;
e 52 —Viale Cesare Battisti ovest;

S3 - Via Monti e Tognetti;

S4 - Via Viale Cesare Battisti;

S5 - Via Scarlatti;

S6 — Via Donizetti;

S7 - Via Volta;

S8 — Viale Cesare Battisti est.

TRM Engineering
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Limmagine seguente identifica gli assi viari analizzati.
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Comune di Monza

Studio Viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.1.1 SEZIONE S1 - VIA BOITO

Foto 1 - Sezione S1 - via Boito

2.4.1.2 SEZIONE S2 — VIALE CESARE BATTISTI OVEST

VAT

2

Foto 2 - Sezione $2 - Viale Cesare Battisti ovest

Ambito urbano Ambito urbano
Classifica stradale E - urbana di quartiere Classifica stradale n.d.
Carreggiata doppia Carreggiata doppia
Larghezza complessiva della Carreggiata 18,0 metri Larghezza complessiva della Carreggiata 36_ metr
Senso di circolazione doppio senso SEIl CITCf)laZIOHt.E ; LD IElEl
Numero corsie per direzione 242 Numero corsie per direzione 2+2
. . Banchine laterali no
Banchine laterali no i
L . Marciapiedi si
Marciapiedi Si - - - -
e ————— Pista ciclabile si
ista ciclabile no :
o o . i Presenza diltinerari di Trasporto Pubblico si
Presenza di Itinerari di Trasporto Pubblico Si Sosta laterale si, regolamentata
Sosta laterale o Strada di servizio si
Strada di servizio no NOTE:
NOTE: Sosta consentita solo nella controstrada
IR

C"‘“"M‘_’ f/ %
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.1.3 SEZIONE S3 - VIA MONTI E TOGNETTI

i

Foto 3 — Sezione $3 - Via Monti e Tognetti

2.4.1.4 SEZIONE S4 — VIALE CESARE BATTISTI

Foto 4 - Sezione $4 - Viale Cesare Battisti

Ambit
Ambito urbano 51 urbano
o i . Clas sificastradale n.d.

Classifica stradale E - urbana di quartiere = :
c iat . - Carreggiata doppia

arregglata singo Larghezza comples siva della Carreggiata 30 metri
Larghezza complessiva della Carreggiata 7.0 meti o o .

S ens o di circolazione doppio sens o

Senso di circolazione doppio senso Numero cors ie per direzione 242
Numero corsie per direzione 1+1 Banchine laterali no
Banchine laterali no Mar ciapiedi si
Marciapiedi Si Pista ciclabile si
Pista ciclabile no Presenzadiltinerari di Tras porto P ubblico si
Presenza di ltinerari di Trasporto Pubblico Si S ostalaterale no
Sosta laterale no Strada di s ervizio no
Strada di servizio no NOTE:
NOTE:
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Comune di Monza

Studio Viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.1.5 SEZIONE S5 — VIA SCARLATTI

wom

Ambito

Clas sifica s tradale

Carreggiata

Larghezza comples s iva della Carreggiata
S ens o di circolazione

Numero corsie per direzione

Banchine laterali

Mar ciapiedi

Pista ciclabile

Pres enzadi ltinerari di Tras porto P ubblico
S osta laterale

Stradadi s ervizio

NOTE:

Foto 5 — Sezione $5 - via Scarlatti

urbano
n.d.
singola
8 metri
doppio senso
1+
no
Si
no
no
si, cons enfita
no

2.4.1.6 SEZIONE S6 — VIA DONIZETTI

Foto 6 - Sezione $6 - Via Donizetti

Ambito

Classifica stradale

Carreggiata

Larghezza complessiva della Carreggiata
Senso di circolazione

Numero corsie per direzione

Banchine laterali

Marciapiedi

Pista ciclabile

Presenza di Itinerari di Trasporto Pubblico
Sosta laterale

Strada di servizio

NOTE:

urbano
F - locale
singola
7.5 metri
Senso unico
1
no
Si
no
no
si, regolamentata
no

77 IRM.
C-,kou‘_P i /4

TRM Engineering

Pagina 18 di 107



Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.1.7 SEZIONE S7 - VIA VOLTA 2.4.1.8 SEZIONE S8 — VIALE CESARE BATTISTI EST

Foto 8 — Sezione $8 - Viale Cesare Battisti est

Foto 7 - Sezione $7 - Via Volta

- Ambito urbano
LDl urbano Classifica s fradale nd.
Classifica stradale F - locale Carreggiata doppia
Carreggiata singola Larghezza comples s iva della Carreggiata 30,0 metri
Larghezza complessiva della Carreggiata 6,0 meti S ens o di circolazione doppio senso
Senso di circolazione $enso unico Numero cors ie per direzione 242
Numero corsie per direzione 1 Banchine laterali no
Banchine laterali no Mar ciapiedi Si
Marciapiedi Si Pis ta ciclabile Si
Pista ciclabile no Pres enzadi ltinerari di Tras porto P ubblico Si
Presenza di ltinerari di Trasporto Pubblico no Sostalaterale no
Sosta laterale si, regolamentata Strada di s ervizio no
Strada di servizio no NOTE:

NOTE:
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Comune di Monza Studio Viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.2 ANALISI DELLE INTERSEZIONI

Nel presente capitolo vengono andlizzate le intersezioni limitrofe all'area
oggetto dellintervento in modo da oftenere un quadro ricognitivo esaustivo in
ordine all'assetto viabilistico attuale. Le intersezioni analizzate sono quelle che
consentono I'accesso allarea di Pll dalla viabilita principale.
Nel dettaglio, vengono esaminate e descritte le seguenti infersezioni:
e Infersezione 1 — Via Boito / Viale Cesare Baftisti / Via Monti e Tognetti;
e |Intersezione 2 — Via Donizetti / Viale Lombardia / Via Volta;
e Intersezione 3 - Via Scarlatti / Via Donizetti,

L'immagine seguente rappresenta le intersezioni analizzate.

T TRM

eroue /) TRM Engineering
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Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.2.1 INTERSEZIONE 1 - VIA BOITO / VIALE CESARE BATTISTI / VIA MONTI E 2.4.2.2 INTERSEZIONE 2 - VIA DONIZETTI / VIALE LOMBARDIA / VIA VOLTA
TOGNETTI

Figura 12 - Intersezione 1 - Via Boito / Viale Cesare Battisti / Via Monti e Tognetti Figura 13 - Intersezione 2 - Via Donizetti / Viale Lombardia / Via Volta
Ambito urbano Ambito urbano
Tipo regolamentazione intersezione semaforizzata Tipo regolamentazione intersezione semaforizzata
Numero innesfi 4 Numerolinnesh 4
. . o . num corsie IN num corsie OUT corsie di svolta esterne manovre vietate
num corsie IN num corsie OUT corsie di svolta esterne manovre vietate . o
ramo A: via Donizetti 1 -- no nessuna
ramo A: via Boito 3 2 si nessuna ramo B:  viale C. Batisti ovest 2 2 no nessuna
ramo B: viale C. Battisti ovest 2 2 no nessuna ramo C: via Volta - 1 no nessuna
ramo C:  via Monti e Togneti 1 1 no nessuna ramo D:  viale C. Battisti est 2 2 no nessuna
attraversamenti pedonali / ciclabili
ramo D:  viale C. Battisti est 2 2 no nessuna .pe ) / :
ramo A: via Donizetti si a raso
atiraversamenti pedonali / ciclabili ramo B: viale C. Baitisti ovest si araso
ramo A: via Boito si araso ramo C: via Volta no =
ramo B:  viale C. Battisti ovest si a raso ramo D:  viale C. Battisti est no -
ramo C:  via Monti e Tognetti si a raso NOTE:
ramo D:  viale C. Battisti est Si a raso
NOTE:
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Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.4.2.3 INTERSEZIONE 3 - VIA SCARI-A'|T|/ VIA DONIZETTI 2.5 ANALISI DEI COLLEGAMENTI CICLOPEDONALI E DEL
T : ' ; B 3 LN TRASPORTO PUBBLICO

Al fine di fornire un quadro completo relativo all'offerta di frasporto presente
nellarea limitrofa a quella di intervento, sono stati anadlizzati anche i
collegamenti riguardanti le utenze deboli:

e Collegamenti ciclopedonali;

e Linee di Trasporto Pubbilico.

2.5.1 COLLEGAMENTI CICLOPEDONALI

Considerando la forte vocazione residenziale del comparto in esame e la
presenza della funzione pubblica, rappresentata dalla scuola di musica, la
mobilita dolce rivestird un ruolo fondamentale nell'accessibilitd dell'area.

Si procede pertanto ad identificare i percorsi pedonali/ciclabili esistenti al
confomo dell'area di intervento, con lo scopo di definire I'offerta esistente e
nella successiva analisi, le infegrazioni con quanto previsto dal progetto.
Nell'area analizzata & presente la pista ciclopedonale che corre in direzione
est — ovest lungo Viale Battisti. Tutte le strade sono provviste di marciapiede.

& 1 , . L .
v L'immagine seguente mostra lo schema dei collegamenti ciclopedonali
F'g“’“ 14~ Infersezione 3 - Via Scaratt / Via Donizef presenti e proposti nellarea ovest del comune di Monza.
Ambito urbano
Tipo regolamentazione innesto con precedenza / Stop
Numero innesti 3
num corsie IN num corsie OUT corsie di svolta esterne manovre vietate
ramo A:  via Donizetti nord 1 - no nessuna
ramo B: via Scarlatti 1 1 no nessuna
ramo C: via Donizetti sud - 1 no nessuna
attraversamenti pedonali / ciclabili
ramo A: via Donizetti nord no
ramo B: via Scarlatti Si a raso
ramo C: via Donizetti sud no

NOTE:
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; PISTE CICLABILI
PROPOSTE DAL PUT
i
J

Pista ciclabile esistente
— — — Pista ciclabile proposta
m— Corsie preferenziali esistenti
= = = Corsie preferenziali proposte
0ooo0 Percorso TPL in area ZTL
L Area pedonale /ZTL esistente
¢ AreaZTL proposta
| W Nuova area pedonale

¥ _ ti’ g\‘f-{*“ /\)\ﬁ‘! DT
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Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.5.2 LINEE DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE

Per quanto riguarda il servizio di frasporto pubblico presente nella zona contermine I'area di intervento si individuano le seguenti linee gestite dalle societa Brianza
Trasporti, NET — Nord Est Trasporti e ASF Autolinee:
e 7206 - Via Luca della Robbia - Stazione FS - Monza Centro - Ospedale S. Gerardo (NET Nord Est Trasporti);
Z211 — Circolare A Monza (NET Nord Est Trasporti). Circola solo la domenica e i festivi;
7228 — Seregno (FS) — Lissone — Monza FS (Autoguidovie);
C80 - Cantu — Meda - Monza (ASF).

Queste linee passano ad una distanza di poco meno di 300 m in linea d'aria dall'area di intervento, pari circa a 3-5 minuti di percorrenza a piedi. L'area di
intervento, quindi, ricade allinterno del bacino del servizio di Trasporto Pubblico su gomma.

La linea 2204 Taccona di Muggio — Vedano (NET — Nord Est Trasporti) passa piu distante (poco piu di 500 m), costeggiando la Villa Reale.

Tutte le linee, nellinforno dellarea di studio, percorrono litinerario nord-sud lungo le vie Boito e Monti e Tognetti.

L'immagine seguente mostra le linee in transito nellarea di intervento e la localizzazione delle fermate.

L\
) ?’\‘a&"’ b W ‘\/’
‘ ?‘»‘i’ ‘i,&‘" 4“?* u".

A ‘\d_ﬁ,m.
o

A

W 7206 v. L. della Robbia - Stazione - Monzd
centro - Ospedale
# 47211 Circolare A Monza
W71 7228 Seregno FS - Lissone - Monza FS$
1 C80 Cantu - Meda - Monza

Figura 16 - Percorsi linee autobus nei pressi dell’area di intervento
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;JM//

AZIENDA TRASPORTI MUANES Sat.

Linee NET Area Monza - Servizio Feriale

Linea 2201 S.Alessandro - S.Albino

Linea Z202 D'Annunzio - Liberta (Cimitero)
Linea Z204 Taccona di Muggié - Vedano

Linea Z206 Ospedale S. Gerardo - Della Robbia
Linea Z208 $.Fruttuoso - Arcore FS

diramazioni

I FERROVIE SUBURBANE E REGIONALI
—— Suburban and Regional railways

net® _zm

Arie 2076 ROFGEsLinceccs  Aoer

Figura 18 - Percorso circolare A Monza

Figura 17 - Planimetria linee NET Area Monza

TRM Engineering Pagina 26 di 107




Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

JQutoguidovie AREA DIMONZA EBRIANZA

Carewe - Moo RU/DapaTaLs

A

oo 2
0392081192 800778887  aulocukdovt

Autogudove 3

Figura 19 - Percorsi linee Autoguidovie — Area Monza e Brianza
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Figura 20 - percorsi linee extraurbane ASF
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Comune di Monza
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.6 ANALISI DELLA DOMADA DI TRASPORTO PRIVATO

La conoscenza dei dati di traffico costituisce componente fondamentale per
la preventiva analisi della situazione dei flussi esistenti, e per la successiva
verifica del fraffico indofto (in termini di incrementi) dalla realizzazione delle
funzioni previste nel progetto del Piano Integrato di Intervento.

Le indagini di traffico sono state effettuate il giorno martedi 17 settembre 2019,
con riferimento alle seguenti fasce orarie:

e Almattino, trale 7:00 e le 9:00;

e Allaserg, trale 17:00 e le 19:00.

Gli spostamenti generati/attratti  dalle  funzioni residenziali  (funzione
predominante nellarea di intervento) sono particolarmente concentrati nei
giorni feriali e nelle prime ore della giornata, a causa del motivo principale di
spostamento: casa-lavoro e casa-scuola; mentre risultano piu distribuiti la
sera. Poiché al mattino e alla sera la distribbuzione dei flussi di fraffico €
differente, si sono cautelativamente estese le andlisi alle fasce orarie di punta
sia della mattina che della sera.

Nel dettaglio, sono state rilevate le intersezioni nellinforno dellarea di
intervento mediante conteggi manudali, effettuati con I'ausilio di videocamere,
monitorando le singole manovre di svolta. | dati sono stati raccolti e aggregati
per intervalli di 15 minuti, in modo da individuare eventuali situazioni puntuali
anomale. | flussi veicolari sono stati disaggregati per:

e Direzione di marcia;

e Fascia oraria;

o Classe veicolare.

| veicoli sono stati classificati in “leggeri e “pesanti”:
e Veicoli “leggeri’, cioé veicoli di massa a pieno carico fino a 3,5 t, pari
a 1 veicolo equivalente;
e Veicoli “pesanti”, cioe veicoli di massa a pieno carico superiore a 3,5
1, pari a 2 veicoli equivalenti.

Nella seguente immagine vengono proposti alcuni esempi di veicoli “leggeri”
e “pesanti”.

ESEMPI VEICOLI "LEGGERI”

Figura 21 - Esempi di veicoli appartenenti alle classi veicolari “Leggeri” e “Pesanti”

La figura seguente mostra le intersezioni in cui sono stati effettuati i rilievi di
traffico:
¢ Infersezione 1 - Via Boito / Viale Cesare Battisti / Via Monti e Tognetti;
e Intersezione 2 — Via Donizetti / Viale Cesare Battisti / Via Volta.

TR
sRB

TRM Engineering
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S LANG. Tk 2

Figura 22 - Intersezioni rilevate — Indagine di traffico settembre 2019
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2.6.1 INTERSEZIONE 1 - VIA BOITO / VIALE CESARE BATTISTI / VIA MONTI E TOGNETTI

.2 ’ G
Figura 23 - Intersezione 1 - via Boito / viale Ce:

g R« T W

sare Battisti / via Monti e Tognetti

Nell'intersezione in esame il flusso complessivo in ingresso/uscita, nelle ore di rilievo, risulta essere suddiviso come riportato nella seguente tabella.
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COMUNE DI MONZA
INTERSEZIONE 1 via A. Boito / via C. Battisti
martedi 17 settembre 2019
DATI DISAGGREGATI
INGRESSO NELLINTERSEZIONE
1A - via A. Boito
oRA 1B - via C. Battisti ovest [ 1C - via Monti e Tognetﬂ 1D - via C. Battisti est 1A - via A. Boito TOTALE INGRESSI 1A
legger | pesanti | Totale | legger | pesanti | Totale | legger | pesanti [ Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggeri | pesanti | Totale
47 2 49 61 4 65 24 2 26 140 | 132
54 0 4 66 [ 67 29 0 29 50 49 1
a7 4 1 94 4 98 22 2 24 73 63 10
81 0 1 77 1 78 28 0 28 87 86 1
&5 0 5 93 2 95 30 0 30 90 88 2
&9 1 70 78 2 80 20 0 20 170 167 3
76 1 77 92 1 96 2 0 21 194|189 5
82 2 84 93 2 95 2 1 27 206 | 201 5
229 3 235 | 298 10 308 10 4 107 0 0 650 | 630 20
262 5 267 | 342 9 351 100 2 102 0 0 720 | 704 16
292 4 296 | 356 10 366 97 1 98 0 0 760 | 745 15
1B - via C. Battisti ovest
ORA 1C - via Monti e Tognetti| 1D - via C. Battisti est 1A - via A. Boito 1B - via C. Battisti ovest TOTALE INGRESSI 1B
leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesanti | Totale | legger | pesanti [ Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggeri | pesanti | Totale
3 0 188 194 48 1 29 3 0 3 249 | 242 7
1 0 252 260 57 2 59 4 0 4 324 | 314 10
2 0 254 257 45 0 45 1 0 1 305 | 302 3
4 0 237 246 4 1 55 4 0 a 309 | 299 10
4 1 5 204 6 210 7 1 65 5 0 5 285 | 277 8
4 0 4 234 7 241 4 0 54 3 0 3 302|295 7
5 0 5 257 2 259 8 4 72 2 0 2 338 | 332 6
6 0 3 259 5 264 7 0 57 4 0 a 331 326 5
10 0 10 931 3 57 | 204 4 208 2 0 12 | 1187 | 1157 | 30
14 1 15 929 5 54 | 217 2 219 13 0 13 | 1200 | 1173 | 28
19 1 20 954 0 74 | 243 5 248 14 0 14| 1256 | 1230 | 26
1C - via Monti e Tognetti
ORA 1D - via C. Battisti est 1A - via A. Boito 1B - via C. Battisti ovest | 1C - via Monti e Tognetti TOTALE INGRESSI 1C
legger | pesanti | Totale | leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | legger | pesanti | Totale leggeri | pesanti | Totale
7:00 - 7:15 0 [ 21 1 25 8 0 8 4 9 34
715 - 7:30 5 0 38 3 a1 14 0 14 0 7 60
7:30 - 7:45 7 2 58 4 62 2 0 25 6 0 96
7:45 - 8:00 8 0 54 [ 55 2 0 21 4 3 84
800 - 815 9 1 10 55 1 5 2 0 26 2 0 92
815 - 8:30 2 0 12 51 2 5. 1 0 17 82 80 2 82
8:30 - 8:45 7 [ 8 46 [ 4 22 1 23 78 75 3 78
8:45 - 9:00 10 0 10 40 2 4. 22 0 22 74 72 2 74
[Tot700-800 ] 20 [ 3 | 23 [ 171 | 12 | 183 | 68 | O | 68 | 0 | 0 [ 0 [ 274 | 259 | 15 | 274 |
[Tot7:30-830 | 36 [ 3 | 39 | 218 8 | 226 | 89 0o | 8 | o 0 | o | 354 | 343 [ 11 | 354 |
[Totg00-900] 3 [ 2 [ a0 | 192 [ 6 [ 198 | & | 1 | 8 [ o | o [ o [32 | 317 [ 9 [ 326
1D - via C. Battisti est
oRA 1A - via A. Boito 1B - via C. Battisti ovest 1D TOTALE INGRESSI 1D
leggeri | pesanti | Totale | leggei | pesarti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | legger | pesanti | Totale leggeri | pesanti | Totale
7:00 - 715 6 0 3 206 4 210 13 0 13 0 0 0 229 | 4 22!
715 - 7:30 4 0 4 222 2 224 22 1 23 0 0 0 251 248 3 251
7:30 - 7:45 17 0 17 57 3 60 7 0 7 0 0 0 314 | a1 3 14
7:45 - 8:00 8 0 8 65 1 66 9 1 0 0 0 [ 314 | 312 2 14
800 - 815 17 1 18 54 3 57 6 1 7 0 0 0 302 | 297 5 02
815 - 8:30 18 1 19 48 2 50 5 0 5 0 0 0 294 | 291 3 94
8:30 - 8:45 16 3 19 215 5 220 33 0 33 0 0 0 272 | 264 8 272
8:45 - 9:00 i0 0 0 279 3 282 21 0 21 0 0 0 313|310 3 313
[Tot 7:00- 8:00 35 | 0 35 950 | 10 960 111 | 2 113 0 | O 0 1108 | 1096 | 12 1108
[ Tot7:30- 8:30 60 | 2 62 1024 | 9 1033 | 127 | 2 129 0o [ o 0 1224 | 1211 | 13 1224
[ Tot 8:00 - 9:00 6l | 5 66 996 | 13 1009 | 105 | 1 106 0 0 0 1181 | 1162 | 19 1181

INTERSEZIONE 1 - via A. Boito / via C.

Battisti

ORA | leggeri | pesanti | Totale
T°'8T6%0 | a2 | 77 | 3219
TO'!;)D | a3 | es | 3a99
TO;?D%O | aasa | 69 | 3523

Tabella 1 - Base di dati manovre di svolta - Intersezione 1 — Mattina

TOTALE VEICOLI IN INGRESSO ALLINTERSEZIONE
4000

3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

0 —
Tot 8:00-9:00

3523
69
3454

Tot 7:30-8:30
3499
68
3431

Tot 7:00-8:00
3219
77
3142

Totale
M pesanti
H leggeri

Grafico 1 - Andamento del traffico nel tempo - Intersezione 1 — Mattina

RIPARTIZIONE DEL TRAFFICO IN INGRESSO

m 1A - via A, Boito

m 1B - via C. Battisti ovest

B 1C - via Monii e Tognetti
1D - via C. Baftisti est

Grafico 2 — Ripartizione del traffico in ingresso — Intersezione 1 — Mattina
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COMUNE DI MONZA
INTERSEZIONE 1 via A. Boito / via C. Battisti !
‘ L TOTALE VEICOLI IN INGRESSO ALL'INTERSEZIONE
martedi 17 settembre 2019
DATI DISAGGREGATI 4000
INGRESSO NELLINTERSEZIONE
1A - via A. Boito
1B - via C. Battisti ovest | 1C - via Monti e Tognetﬂ 1D - via C. Battisti est 1A - via A. Boito INGRESSI 1A
ORA TOTALE
leggeri | pesanti | Totale | leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | leggeri | pesanti | Totale leggei | pesanti | Totale SOOO
17:00 - 17:15 8 0 8 44 1 45 1 1 32 145 143 2 145
17:15 - 17:30 2 0 2 76 i 7 7 2 29 88 | 185 3 88
17:30 - 17:45 7 0 7 6 3 2 2 0 32 71 168 3 71
17:45 - 18:00 3 0 3 61 1 2 0 0 20 45 | 144 1 45 2500
18:00 - 18:15 1 1 2 71 3 4 4 0 34 80 176 4 80
1815 - 18:30 | 62 1 63 il 1 42 2 0 26 131 129 2 131
18:30 - 18:45 | 73 0 73 5 2 47 31 0 31 181 | 149 2 151 2000
18:45 - 19:00 58 0 58 49 0 49 25 0 25 132 132 0 132
of 17:00 - 18:00] 280 0 280 | 250 25 0 3 0 0 649 | 640 9 649
o 17:30- 18:30] 263 2 26! 242 251 2 0 0 0 627 | 617 10 627 1500
of 18:00 - 19:00] 264 2 26 206 21 5 0 0 0 594 | 586 8 594
1B - via C. Battisti ovest 1000
ORA 1C - via Monti e Tognetﬂ 1D - via C. Battisti est 1A - via A. Boito 1B - via C. Battisti ovest TOTALE INGRESSI 1B
legger | pesanti | Totale | leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | leggei | pesanti | Totale leggei | pesanti | Totale 600
0 8 242 2 244 6 T 57 8 0 317 14 3 17
9 0 9 262 2 264 7 0 67 4 0 4 344 42 2 44
7 0 7 258 3 261 9 0 69 i 0 i 348 45 3 48
0 0 10 283 0 283 9 0 49 9 0 9 351 51 0 351 0 - - S
10 0 10 239 1 240 41 0 41 11 0 11 02 01 1 302 - _ . - _ B N _ -
3 5 + = i <5 7 : h 5 5 S s e Tot 17:00 - 18:00 Tot 17:30 - 18:30 Tot 18:00 - 19:00
9 0 9 280 [ 281 4 0 a 0 6 44| 343 344
5 0 5 | 26 | 0 | 226 | 7 3 7 0 3 12 [ 309 312 Totale 3521 3510 3450
Tot 17:00 - 18:00 4 0 34 1045 7 1052 241 1 42 2 0 32 1360 1352 1360 ] pesan«ti 37 30 26
Tot 17:30-18:30] 35 0 35 | 1037 5 1042 | 232 1 33 8 0 38| 1348 | 1342 ) 1348
Tot 18:00- 19:00] 32 0 32| 1002 3 1005 | 237 4 41 7 0 27 | 1305 | 1298 7 1305 W leggeri 3484 3480 3424
1C - via Monti e Tognetti
o 1D - via C. Battisti est 1A-via A Boito | 18- via C. Battisti ovest [1C - via Monti e Tognefti] |~ INGRESSI 1C Grafico 3 - Andamento del traffico nel tempo - Intersezione 1 - Sera
leggeri | pesanti | Totale pesanti | Totale | leggeri | pesarti | Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggeri
1700 - 1715 |17 0 T 58 12 0 12 87
17:15 - 17:30 1 0 11 2 45 1 0 11 67
17:30 - 17:45 | 12 0 12 2 3 0 6 83
17:45 - 18:00 | 11 0 11 2 20 0 20 88
O B O 1 1 O L RIPARTIZIONE DEL TRAFFICO IN INGRESSO
18:15-18:30 | 12 0 2 0 0 0 10 94 94
18:30 - 18:45 | 18 0 18 1 3 18 0 18 105 | 104
1845 -19:00 | 12 0 12 0 6 13 0 13 90 90
[fot17:00-1800] 51 [ 0 [ 51 7 [ 225 [ 49 | 0 [ 49 | 0 [ 0 [ o [ 325 [ 318 | 17.89%
[Tot17:30-18:30] 46 [ 0 | 46 5 | 257 | 53 | 0 | 53 | o | o | o [ 35 | 351 | ’
[Tot18:00-19:00] 53 [ 0 | 53 2 | 269 | 58 | o | 58 | 0o | 0 | o | 380 | 378 |
1D - via C. Battisti est 33.8%
ORA 1A - via A. Boito 1B - via C. Battisti ovest | 1C - via Monti e Tognetti| 1D - via C. Battisti est TOTALE INGRESSI 1D ) )
leggeri | pesanti | Totale | leggeri | pesanti | Totale | legger | pesanti | Totale | legger | pesanti [ Totale leggeri | pesanti | Totale [ ] ]A -VIia A BDITO
1700 - 1715 |10 0 0 280 2 282 21 0 21 0 0 0 313 |3 2 313
17:15 - 17:30 15 1 16 251 4 255 20 1 21 0 0 0 292 286 6 292 . T
17:30 - 17:45 | 27 0 27 249 3 252 18 0 18 0 0 0 297 294 3 297 m 1B - via C. Batfisti ovest
17:45 - 18:00 | 20 0 20 244 2 246 19 0 19 0 0 0 285 | 283 2 285
1800 - 1815 | 17 0 17 266 1 267 21 0 21 0 0 0 305 | 304 1 305 ; : ;
18:15 - 18:30 13 0 13 257 2 259 19 1 20 0 0 0 292 | 289 3 292 | B 1C - via Montfie Togneﬁl
18:30 - 18:45 | 19 1 20 248 1 249 17 0 17 0 0 0 286 | 284 2 286_| \
18:45 - 19:00 | 22 0 22 539 2 241 24 1 25 0 0 0 288 | 285 3 288 \ 1D - via C. Battisti est
[fot17:00-1800] 72 [ 1 73 1024 [ 1 1035 78 | 1 79 0 | O 0 1187 | 1174 | 13 1187
[Tot17:30-18:30] 77 [ 0 77 1016 | 8 1024 77 | 1 78 0o [ 0o 0 1179 | 170 [ 9 1179
[Tot18:00-19:00 71 [ 1 72 1010 | 6 1016 81 | 2 83 0 0 0 171 | ne2 | 9 1171
INTERSEZIONE 1 - via A Boito / via C. o 38.2%
Battisti 10.1%
ORA leggeri pesonti | Totale
T‘_’gy’g] awa | 37 | 3521
Tf"]ga%o 3480 | 30 | 3510
21500 300 | 26 | aas0 Grafico 4 — Ripartizione del traffico in ingresso — Intersezione 1 - Sera

Tabella 2 - Base di dati manovre di svolta - Intersezione 1 - Sera
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SCENARIO ATTUALE
? : y = ODP Martedi Mcttina
29017 Blom _ & ' " o - . Fascia Oraria: 07:30 - 08:30

ER0IT Geotye

> 2077 v_':r)‘,-. ol tGOThoretion : . n ) V. ." : Veicoli EqUiVGlenﬁ

Figura 24 - Flussogramma manovre - Intersezione 1- Scenario attuale - Totale veicoli equivalenti — Ora di punta della mattina
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SCENARIO ATTUALE
. A < oA , : P : ODP Martedi Serct
= 2017 B1om £ 4 ' - fr » Loy Fascia Oraria: 17:00 - 18:00

BARLE Cuds . . . .
- 201 Ttovolt ot Rt O Veicoli Equivalenti

Figura 25 - Flussogramma manovre - Intersezione 1 — Scenario attuale - Totale veicoli equivalenti — Ora di punta della sera
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2.6.2 INTERSEZIONE 2 - VIA DONIZETTI / VIALE CESARE BATTISTI / VIA VOLTA

oA A 5 !
e Y ; e et
) . P
\ ) _—
S ‘ \ ” T

Figura 26 - Intersezione 2 — via Donizetti / viale Cesare Battisti / via Volta

Nellintersezione in esame il flusso complessivo in ingresso/uscita, nelle ore dii rilievo, risulta essere suddiviso come riportato nella seguente tabella.

Pagina 35 di 107 TRM Engineering




Comune di Monza
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

COMUNE DI MONZA
INTERSEZIONE 2 via C. Battisti / via Donizetti / via Volta
martedi 17 settembre 2019
DATI DISAGGREGATI
INGRESSO NELLINTERSEZIONE
2A - via Donizefti
oRA 2B - via C. Battisti ovest 2C -via A. Volta 2D - via C. Battisti est 2A - via Donizetti TOTALE INGRESSI 2A
leggeri | pesanti | Totale | leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | leggeri | pesanti | Totale leggei | pesanti | Totale
7:00 - 715 16 0 16 22 0 22 6 0 3 4 44 0 4
7:15 - 22 0 22 48 0 48 2 0 2 72 72 0 72
7:30 - 7:45 30 0 30 95 0 95 13 0 13 138 | 138 0 138
7:45 - 8:00 24 2 26 90 0 90 13 0 13 129 | 127 2 129
800 - 815 39 0 39 77 1 78 10 0 10 127 | 126 i 127
815 - 32 0 32 52 0 52 8 0 8 92 92 0 92
8:30 - 38 0 38 81 0 61 1 0 1 110 | 110 0 110
845 - 9:00 29 0 29 53 2 55 12 0 12 96 94 2 96
of 7:00- 800 |92 2 94 255 0 255 34 0 4 0 0 383 | 381 383
ot 7:30-8:30 | 125 2 127 | 314 1 315 44 0 44 0 0 486 | 483 486
of 8:00-9:00 | 138 0 138 | 243 3 246 a1 0 a1 0 0 425 | 422 425
2B - via C. Battisti ovest
2C - via A. Volta 2D - via C. Battisti est 2A - via Donizetti 28 - via C. Baftisti ovest [ | - INGRESS! 28
legger | pesanti | Totale | leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | leggei | pesanti | Totale leggei | pesanti | Totale
29 0 29 85 ) 193 222 | 214 8 222
40 0 40 56 8 264 304 | 29 8 304
6 2 8 14 3 217 285 | 280 5 285
7 2 9 18 5 223 292 | 285 7 292
4 0 4 85 7 192 246 | 239 7 246 |
9 1 0 232 3 238 298 | 291 7 298
6 0 6 231 3 234 290 | 287 3 290
&0 0 0 204 9 213 273 | 264 9 273
202 4 206 | 873 4 97 0 0 0 0 1103 | 1075 8 | 1103
246 5 251 849 1 70 0 0 0 0 1121 | 1095 6 | 1121
229 1 230 | 852 5 77 0 0 0 0 1107 | 1081 6| 1107
2C - via A. Volta
2D - via C. Battisti est 2A - via Donizetti 2B - via C. Battisti ovest 2C - via A. Volta TOTALE INGRESSI 2C
leggeri | pesanti | Totale | leggeri | pesanti | Totale | legger | pesanti [ Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggei | pesanti | Totale
[ 0 0 0
0 0 0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0 ] 0 ] o [ o [ o] o] o1 o] o] ol o] o] o] o o] o]
0 | o | o | o o o | o 0o | o | o 0 | o | o [ o0 0o | o |
0 | o | o | ol ol o] o o o] o T o]l o[ o] ol o] o]
2D - via C. Battisti est
orA 2A - via Donizetti 2B - via C. Battisti ovest 2C - via A. Volta 2D - via C. Batistiest [ - INGRESSI 2D
leggeri | pesanti | Totale | leggeri | pesanti | Totale | leggeri | pesanti [ Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggeri | pesanti | Totale
205 4 209 12 0 12 0 0 [ 221 | 217 4 221 |
244 4 248 14 0 14 1 0 1 263 | 259 1 263
273 1 274 25 0 25 0 0 0 299 | 298 1 299
292 0 292 27 0 27 0 0 0 319 | 319 0 319
262 1 263 23 0 23 2 0 2 288 | 287 1 288
270 3 273 24 0 24 1 0 1 298 | 295 3 298
230 [l 241 21 1 22 3 0 3 266 | 254 12 266_|
277 4 281 2 0 26 0 0 0 307 | 308 4 307
[Tot 7:00 - 8:00 0 | o 0 014 | 9 1023 78 | 0 78 1 [ 0 1 1102 | 1093 | 9 1102
[ Tot 7:30 - 8:30 0 | O 0 1097 | 5 1102 99 | 0 99 3 | 0o 3 1204 | 1199 | 5 1204
[Tot 8:00 - 9:00 0 | O 0 1039 | 19 1058 94 1 95 6 0 6 1159 | 1139 | 20 1159
INTERSEZIONE 2 - via C. Battisti / via
Donizetti / via Volta
ORA | legger | pesanti | Totale
Tot 7:00
so0 | 2549 | 39 | 2588
Tot 7:30
a0 | 2777 | 34 | 281
Tot 8:00
o00 | 2642 | 40 | 26m

Tabella 3 - Base di dati manovre di svolta - Intersezione 2 — Mattina

TOTALE VEICOLI IN INGRESSO ALLINTERSEZIONE

Tot 7:00-8:00 Tot 7:30-8:30 Tot 8:00-9:00
2588 2811 2691
39 34 49
2549 2777 2642

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

0

Totale
M pesanti
H leggeri

Grafico 5 - Andamento del traffico nel tempo - Intersezione 2 — Mattina

RIPARTIZIONE DEL TRAFFICO IN INGRESSO

15.3%

m2A - via Donizetti
42,8%
m 2B - via C. Battisti ovest

m2C - via A. Volia
2D -via C. Baftisti est

41,9%

0,0%

Grafico 6 — Ripartizione del traffico in ingresso — Intersezione 2 — Mattina
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

COMUNE DI MONZA
INTERSEZIONE 2 via C. Battisti / via Donizetti / via Volta
martedi 17 settembre 2019
DATI DISAGGREGATI
INGRESSO NELLINTERSEZIONE
2A - via Donizetti
orA 2B - via C. Battisti ovest 2C -via A. Volta 2D - via C. Battisti est 2A - via Donizetti TOTALE INGRESSI 2A
legger | pesanti | Totale | legger | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | leggeri | pesanti | Totale leggel | pesanti | Totale
1700 1715 |17 0 17 29 1 30 9 0 9 56 55 [ 56
17:15 - 17:30 4 0 24 18 1 19 11 0 11 54 53 1 54
17:30 - 17:45 1 0 21 30 0 30 16 0 16 67 &7 0 67
17:45 - 18:00 2 0 22 39 1 40 10 0 10 72 il 1 72
18:00 - 18:15 Z 0 24 2 0 26 13 0 13 63 &3 0 63
1815-18:30 | 12 0 12 35 1 36 9 0 9 57 56 1 57
18:30 - 18:45 | 22 0 22 37 0 37 12 0 1 71 71 0 71
18145 19:00 | 23 0 23 29 29 10 0 1 62 62 62
o 17:00 - 84 0 84 & 19 46 0 4 0 0 24 246 24
ot 17:30 - 79 0 79 0 32 48 0 4 0 0 25 257 259 |
ot 18:00 - 81 0 81 7 28 44 0 44 0 0 25 252 25.
2B - via C. Battisti ovest
2C - via A. Volta 2D - via C. Battisti est 2A - via Donizetti 28 - via C. Baftisti ovest [ | - INGRESSI 28
legger | pesanti | Totale | leggei | pesanti | Totale | leggeri | pesonti | Totale | leggei | pesanti | Totale leggei | pesanti | Totale
a4 0 a4 247 3 250 294 | 291 3 294
29 1 30 285 3 288 318 | 314 4 318
a5 0 45 251 5 256 301 296 5 301
39 0 39 257 0 257 296 | 296 0 296
40 0 40 253 1 254 294 | 293 1 294
43 0 43 234 i 235 278 | 277 i 278
49 0 49 259 2 261 310 | 308 2 310
[(18:45 - 19 52 0 52 226 1 227 279 | 278 1 279
Tot 17:00 - 157 [ 158 | 1040 i 1051 0 0 0 0 1209 | 1197 12| 1209
Tot 17:30 - 167 0 167 | 995 7 1002 0 0 0 0 1169 | 1162 7 1169
Tot 18:00- 19:00] 184 0 184 | 972 5 977 0 0 0 0 1161 | 1156 5 1161
2C -via A. Volta
orA 2D - via C. Battisti est 2A - via Donizetti 2B - via C. Battisti ovest 2C - via A. Volta TOTALE INGRESSI 2C
leggeri | pesanti | Totale | legger | pesanti | Totale | legger | pesanti [ Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggeri | pesanti | Totale
17:.00 - 17:15 [ 0 0
17:15 - 17:30 0 0 0
17:30 - 17:45 0 0
17:45 - 18:00 0 0
18:00 - 18:15 0 0
815 - 18:30 0 0
18:30 - 16:45 0 0
18:45 - 19:00 0 0
[floti700-1800] 0 [ © [ © | 0o [ 0o [ o | o | o | o [ 0o I o | o [ o [ o [ o [ o ]
[ot17:30-1830] 0 [ o | o | o [ o | o [ o | o [ o | o o] o | o[ o[ o o]
[ot1goo-1900f 0 [ o | o | o [ o | o | o o o [ o | o T o] o | o[ o[ o o]
2D - via C. Battisti est
ora 2A - via Donizetti 2B - via C. Battisti ovest 2C - via A. Volta 2D - via C. Batistiest [ . - INGRESSI 2D
leggeri | pesanti | Totale | leggeri | pesanti | Totale | leggeri | pesanti [ Totale | leggeri | pesanti [ Totale leggeri | pesanti | Totale
17:00 - 17:15 288 2 290 16 0 16 0 0 [ 306 2 306
17:15 - 17:30 255 4 259 17 0 17 0 0 0 276 | 272 4 276
17:30 - 17:45 280 1 281 14 0 14 1 0 1 296 | 295 1 296
17:45 - 18:00 286 2 288 16 0 16 0 0 [ 304 | 302 2 304
1800 - 18:15 272 1 273 17 0 17 1 0 1 291 290 1 291
1815 - 18:30 267 2 269 8 0 8 a 0 4 281 279 2 281
18:30 - 18:45 283 1 284 18 0 18 2 0 2 304 | 303 1 304
18:45 - 19:00 280 2 282 12 0 12 0 0 0 294 | 292 2 294
[fot17:00-18:00] 0 [ 0O 0 1109 | 9 1118 63 | 0 63 1 [ 0 1 1182 [ 1173 | 9 1182
[Tot17:30-18:30] 0 [ 0 0 1105 | 6 111 55 | 0 55 6 | 0 6 172 | 1166 | 6 1172
[Tot18:00-19.00] 0 [ 0 0 1102 | 6 1108 55 0 55 7 0 7 1170 | 1164 | 6 1170
INTERSEZIONE 2 - via C. Battisti / via
Donizetti / via Volta
ORA | leggei | pesanti | Totale
Tot 17:00
Cleon| 2016 | 24 | 2640
Tot 17:30
a0 | 2588 15 | 2600
Tot 18:00]
Clooo | 272 12 | 2584

Tabella 4 - Base di dati manovre di svolta - Intersezione 2 - Sera

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

0

Totale
W pesant
H leggeri

45,0%

TOTALE VEICOLI IN INGRESSO ALLINTERSEZIONE

Tot 17:00 - 18:00 Tot 17:30 - 18:30 Tot 18:00 - 19:00

2640 2600 2584
i 24 15 12
2616 2585 2572

Grafico 7 - Andamento del traffico nel tempo - Intersezione 2 - Sera

RIPARTIZIONE DEL TRAFFICO IN INGRESSO

9.6%

H 2A - via Donizetti
m 2B - via C. Batfisti ovest
m2C - via A. Volta

2D - via C. Bafisti est

0.0%

Grafico 8 — Ripartizione del traffico in ingresso — Intersezione 2 — Sera
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| SCENARIO ATTUALE

{ ODP Martedi Mattina
Fascia Oraric: 07:30 - 08:30
Veicoli Equivalenti

Figura 27 - Flussogramma manovre - Intersezione 2—- Scenario attuale - Totale veicoli equivalenti — Ora di punta della mattina
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Fescia Orarnic: 17:00 - 18:00
Veicoli Equivalenti

Figura 28 - Flussogramma manovre - Intersezione 2—- Scenario attuale - Totale veicoli equivalenti — Ora di punta della mattina
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2.6.3 INDIVIDUAZIONE DELL’ORA DI PUNTA

Poiché gli effetti dello scenario di intervento devono essere analizzati nella situazione di maggior carico sulla viabilitd e nelle intersezioni limitrofe all'insediamento in
progetto, si procede, in questo paragrafo, allidentificazione dell'ora di punta. Partendo dai dati raccolti nella campagna di rilievo, e stata determinata la fascia
oraria di massimo carico sulla rete per il giorno feriale, considerando i veicoli in ingresso sulla rete dalle sezioni perimetrali del comparto analizzato. L'ora di punta e

stata individuata considerando i flussi espressi in veicoli equivalenti.
Le sezioni di ingresso nel comparo possono essere schematizzate come nellimmagine, Figura 29, nella pagina seguente.
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

In particolare, per il giorno feriale, la fascia oraria mattutina di maggior carico
sulla rete risulta essere quella compresa tra le 07:30 e le 08:30, mentre alla
sera fra le 17:00 e le 18:00, rispettivamente con 4.028 e 3.801 veicoli
equivalenti in ingresso nell'area di studio, come evidenziato nelle tabelle e nei
grafici di seqguito riportati.

DEFINIZIONE DELL'ORA DI PUNTA - MATTINA

INTERSEZIONE SEZIONI 7:00 - 8:00 7:30-8:30 8:00 - 9:00
1A - Via A. Boito 670 736 775
INT 1 1B - Via C. Battisti ovest 1217 1229 1282
1C - Via Monti e Tognetti 289 365 335
2A - Via Donizetti 385 489 428
INT 2
2D - Via C. Battisti est 111 1209 1179
TOTALE 3.999

*valori espressi in veicoli equivalenti

Tabella 5 - Flussi veicolari rilevati alle sezioni di ingresso al comparto - mattina

DEFINIZIONE DELL'ORA DI PUNTA - MATTINA

4,500 A

4.250 A

B
[=)
=]
=]

3.750

3.500

3.250

3.000

veicoli ingresso rete nell'ora

2,750

2.500

7:00 - 8:00 7:30- 8:30 8:00 - 9:00

Grafico 9 - Individuazione dell’'ora di punta — mattina

DEFINIZIONE DELL'ORA DI PUNTA - SERA

INTERSEZIONE SEZIONI 17:00 - 18:00 17:30-18:30 18:00 - 19:00
1A - Via A. Boito 658 637 602
INT 1 1B - Via C. Battisti ovest 1368 1354 1312
1C - Via Monti e Tognetti 332 361 382
2A - Via Donizetti 252 261 254
INT 2
2D - Via C. Battisti est 1191 1178 1176

TOTALE

3.791

*valori espressi in veicoli eauivalenti

Tabella 6 - Flussi veicolari rilevati alle sezioni di ingresso al comparto - sera

4,500 -

4,250

b
o
o]
=]
L

3.750

3.500

3.250

3.000

veicoli ingresso rete nell'ora

2.750

2.500

DEFINIZIONE DELL'ORA DI PUNTA - SERA

17:00 - 18:00

17:30 - 18:30

18:00 - 19:00

Grafico 10 - Individuazione dell’ora di punta - sera
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2.7 |IDENTIFICAZIONE DELLO SCENARIO ATTUALE

Per poter analizzare nel dettaglio I'odiermna situazione, si passa ora alla
restituzione dei flussi di traffico delle ore di punta identificate, cosi come
rilevati,

Le seguenti immagini mostrano il riepilogo dei flussi (veicoli leggeri, pesanti ed
equivalenti) rilevati nellora di punta della mattina e della sera.

Pagina 43 di 107 TRM Engineering 7 /:T,Boy;/ W



Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.7.1 FLUSSOGRAMMA SCENARIO ATTUALE — ORA DI PUNTA DELLA MATTINA

| SCENARIO ATTUALE
ODP Martedi Mattina
Fascia Oraria: 07:30 - 08:30
Veicoli Leggeri

I o- 400
[ 400 - 800
I soo - 1200
oo y ‘ . 4 - : I 1200 - 1600
SEOEYE 5 e : . ¥ - !
C‘2017_Microsof[Corpola‘t?o:} 75 -: - . ’@3‘ - > 1600

Figura 30 - Scenario attuale — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della mattina
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—
R .ev
o~

| SCENARIO ATTUALE
ODP Martedi Mattina

Fascia Oraria: 07:30 - 08:30
Veicoli Pesanti

B o - 400
[ 400- 800
I 500 - 1200
: B 1200 - 1600
. A\ >oing | [ > 1600

Figura 31 - Scenario attuale - Totale veicoli pesanti - Ora di punta della mattina
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-
| SCENARIO ATTUALE
ODP Martedi Mattina
Fascia Oraria: 07:30 - 08:30
Veicoli Equivalenti

B o - 400
[ 400 - 800
3 I soo0 - 1200
SN o2 . \ o : ‘ J A\ I 1200 - 1600
© 2017 Microsoft Gorporation o g : ' \ ; - > 1600

Figura 32 - Scenario attuale - Totale veicoli equivalenti - Ora di punta della mattina

TRM Engineering Pagina 46 di 107




Comune di Monza Studiio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.7.2 FLUSSOGRAMMA SCENARIO ATTUALE — ORA DI PUNTA DELLA SERA

| SCENARIO ATTUALE
ODP Martedi Sera
Fascia Oraria: 17:00 - 18:00
Veicoli Leggeri

B o - 400
I 400 - 800
T ) I s00 - 1200
Gootye s e ; . e ‘ ¢ ~ - B 1200 - 1600

17_Mi}:rz;s§f[ Corpolat?op

Figura 33 - Scenario attuale — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della sera
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B o- 400
[ 400- 800
: ; I soo0- 1200
’””Ey"f O 0 ARG ‘ B 1200 - 1600
© Ell;gﬁ tiGorporation \ 4 ingd - = 1600

Figura 34 - Scenario attuale - Totale veicoli pesanti - Ora di punta della sera
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Fascia Oraria: 17:00 - 18:00
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ANALISI DELLO SCENARIO ATTUALE

2.8 IL SISTEMA DELLA SOSTA

L'analisi dello scenario attuale ha riguardato anche lo studio dell'offerta e della
domanda di sosta nellintorno dellarea oggetto di studio. Tale analisi ha
permesso non solo di valutare I'effettiva disponibilitd di posti auto in relazione
al'affuale domanda di sosta, ma anche di permettere il bilancio del sistema
della sosta ante e post operam, in quanto si prevede una parziale
ridistribuzione dei posti auto lungo le vie Scarlatfti e Donizetti.

2.8.1 OFFERTA DI SOSTA

L'analisi dell'offerta di sosta ha riguardato le seguenti vie:
e via Boito;
e via Monteverdi;
e via Donizetti;
e via Scarlofti.

Ciascun tratto stradale e stato analizzato definendo I'offerta di sosta, infesa sia
come numero di posti auto effettivi, sia come tipologia. Le fipologie di sosta
rilevate sono state le seguenti:

e Sosta Libera: sosta regolamentata e consentita;
Sosta non regolamentata: sosta tollerata ma non regolamentata;
Divieto di sosta: sosta non consentita;
Sosta a disco: sosta a tempo (nel caso specifico di 30);
Sosta riservata: sosta riservata ai disabili o al carico/scarico di merci.

La definizione dell'offerta come numero di posti auto € avvenuta sia contando
il numero di stalli visibili, sia stimandone il numero sulla base dellingomibro
standard di un veicolo (5m) qualora non fossero presenti i singoli stalli. Nei casi
di divieto di sosta, I'offerta non e stata definita in quanto assente.

La tavola che segue mostra i trafti stradali analizzati e la diversa tipologia di
offerta su base cromatica, come mostrato in legenda.

Le lettere riportate definiscono univocamente ciascun tratto analizzato. Ad
esse sono riferiti diversi valori di offerta e di domanda di sosta.

Di seguito viene riportata la medesima favola, mettendo in evidenza i valori
di offerta per ciascun trafto.

e
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Figura 36 - Sosta rilevata
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2.8.2 DOMANDA DI SOSTA

La domanda ¢ stata rilevata contando il numero di veicoli in sosta presenti
(sia quelli in sosta regolare che irregolare). L'analisi € stata condotta in
concomitanza con i rilievi di traffico nella fascia mattutina (07:00 — 09:30) e in
quella serale (17:00 — 19:30), oltre che a meta giomata (13:00-14:30)
effettuando un passaggio all'ora in ognuna delle tre fasce tempordli. In
particolare i passaggi sono stati effettuati nei seguenti orari:

1° passaggio
2° passaggio
3° passaggio
4° passaggio
5° passaggio
6° passaggio
7° passaggio
8° passaggio

: 07:00 -07:30
: 08:00 - 08:30;
: 09:00 - 09:30;
: 13:00-13:30
: 14:00 - 14:30
. 17:00-17:30;
: 18:00 - 18:30;
: 19:00 - 19:30.

Tale analisi ha permesso di definire I'effettiva domanda di sosta nelle ore di
punta della viabilitd in relazione all'effettiva offerta di sosta, e quindi di
calcolame il coefficiente di iempimento per ciascun fratto.

Le tabelle che seguono riportano la tipologiaq, i valori di offerta e di domanda
per ciascun passaggio effettuato. | valori in rosso definiscono la quota di sosta
iregolare.
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| Andlisi dell'offerta e della domanda di sosta - Area E x Feltrificio S cotti |

| Via A. Boito - Via Monteverdi - Via B. Marcello - Via Donizetti - Via S carlatti |

Domandadi sosta
ID Tratto Tipologia Offerta di sosta 07:00 - 07:30 | 08:00 - 08:30 | 09:00 - 09:30 | 13:00 - 13:30 | 14:00 - 14:30 | 17:00 - 17:30 | 18:00 - 18:30 | 19:00 - 19:30
Regdae I Irregolae I Regolae I Irregolae I Regolae I Irregolae I Regolae I Irregolae I Regolae I Irregolae l Regolae I Irregolae l Regolae I Irregolae l Regolae I Irregolae
A Divieto d sosta / | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0 | 0
B Divietod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 1 0
C__|Sostalivera 32 25 ] 23 28 | | 29 32 32 32
D |Dbwielod sosta / 0 0 0 0 0 0 1 0 0
E__ |Diviefod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 0
F__[pivietod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 0
G__|sostanon regiamentata 16 I 8 10 [T B 0 S | [ e [ e [T 2
H__|Sostalibera 6 [ | 6 5 5 6 ] 1 4
[ S cstaper ds bl 1 [ ] 1 0 1 1 0 0 0
J Carico/s carico merci 1 0 0 0 [} [} 0 [ 0
K__|Dbvielod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 0
L Divietod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 0
M_[Sostalibera 5 [ 5 5 1 5 5 1 5 5 1 B 5 1
N [Caricolscarico merci 1 [ . 0 0 [ [ 0 2 0 0
o Sostaadsco (30') 2 [ 2 1 ([ 2 B ] ([ 2 [ 2 B ] 1 [ 2 1 0
P |Dwielod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 1 0
Q |pivietod sosta / 0 0 0 3 0 1 0 1 0 0 0
R S osta non regolamentata 13 B 7 10 13 3 [ T [ B 7 B 8 B l6
S S 0s fa non regolamentatal 16 [ | 3 [ 2 [ 1 i 9 ] [T B |7 L 8 1 L 8 1
T |Sostalibera 4 0 2 1 4 1 4 4 1 | 1 |
U [sostalibera 33 o5 | 2 28 B | 31 1 33 1 33 1 33 1
V__ |sostalibera 6 0 0 0 2 | I 5 [ [ [
W Divietod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTALE OffertgyDomanda 136 81 5 87 0 104 7 105 2 113 3 115 6 117 8 113 5
Coeff. Di Occupczione 63% 64% 82% 79% 85% 89% 92% 87%
Tabella 7 - Tipologia, offerta e domanda di sosta nelle aree analizzate
| Anadlisi dell'offerta e della domanda di sosta - Area E x Feltrificio S cotti |
| Via Donizetti - Via S carlatti |
Domanda di sosta
ID Tratto Tipologia Offertadi sosta 07:00 - 07:30 | 08:00 - 08:30 | 09:00 - 09:30 I 13:00 - 13:30 | 14:00 - 14:30 | 17:00 - 17:30 | 18:00 - 18:30 | 19:00 - 19:30
Regolae I Iregolare I Regolae I Iregolare I Regolae I Iregolare I Regolae | Iregolare I Regolae I Irregolare I Regolae I Irregolare I Regolae I Irregolare I Regolae I Irregolare
R__|Sostanon regolamentata 13 I_fl 7 IF: 10 s 3 B ] B ] = 8] = ©
S S os fa non regolamentata 16 | 3 | 2 | 1 9 | 10 |7 8 1 8 1
T [SostaLicera 4 [} 2 L B 2 [ ] 1 [ [ 1 s 1 R s
U [sostalibera 33 25 | 2 [ ra [ o [ 31 1 [ R 1 [ R ] 1 [ R ] 1
Vv Sostalibera 6 0 0 0 4 5 [ - [ ] [ |
W_|Divietod sosta / 0 0 0 0 0 0 0 0
TOTALE OffertgyDomanda 72 35 4 41 0 48 3 55 1 61 1 57 2 58 3 56 2
Coeft. Di Occupazione 54% 57% 71% 78% 86% 82% 85% 81%

Tabella 8 — Offerta e domanda di sosta — Focus su zone limitrofe ad area di intervento
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La seconda tabella riportata rappresenta  un  focus sulle aree
immediatamente adiacenti all'area di studio e soggette a ridistribuzione delle
aree di sosta.

L'offerta complessiva di sosta lungo le vie Donizetti e Scarlatti &€ pari a 72 posti
auto (di cui 43 a sosta libera e 29 a sosta non regolamentata). Sulla base
delle indagini effettuate, lungo le vie Donizetti e Scarlatti risulta che fino alle
8:30-9:00 circa il coefficiente di occupazione ¢ inferiore al 70%, mentre negli
altri periodi analizzati € sempre superiore. Nei tratti U e V (via Donizetti) si
raggiunge la fotale saturazione.

Si riportano a seguire alcune immagini scattate nellarea di studio nel corso
delle indagini.

i&

Foto 10 - Sosta lungo via Scarlatti - fascia mattutina

Foto 11 - Sosta lungo via Scarlatti - fascia serale

Foto 12 - Sosta lungo via Donizetti — fascia mattutina
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3 ANALISI DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

Per valutare gli effetti dellintervento sulla rete viabilistica bisogna considerare
'evoluzione prevista sia dal punto di vista della domanda che dell'offerta di
frasporto. Dal punto di vista dell'offerta non sono previste modifiche rilevanti
dlla rete stradale. Dal punto di vista della domanda, invece, si considera
I'attivazione dei seguenti ambiti di trasformazione, gid approvati, e situati nelle
vicinanze dell'area di intervento, cosi come richiesto dall’Amministrazione:

e P.A. via Mascagni;

e P.A Lissoni — SantAndreq;

e P.A exCinema Maestoso;

e P.A Clementi
P.A. Birona — Perosi;
P.A. via Ponchielli;
P.LI. Piazzale Virgilio;
¢ P.A. Clementi — Paganini.

S residenziale 3.844 77
Mascagni
P.A. Lissoni - , .
SantAndiea residenziale 5.598 112
P.A. exCinema | Commerciale 6.830
Maestoso dlimentare
terziario 2,245
P.A. Clementi residenziale 763 15
P.A. Birona- residenziale 1.418 28
— terziario 290
P.A. via residenziale 874 17
Felien 2l terziaro 165
P.A. piozzale residenziale 10.434 209
Vigilo terziatio 1.169
Eavdhdl residenziale 1.797 36
Paganini
TOTALE 35.427 495

Tabella 9 - Destinazioni d’uso e superfici degli ambiti di frasformazione considerati

Per ciascun ambito si riporta una breve descrizione e la quantificazione del
traffico potenzialmente indotto, ove non esplicitamente indicato nella
rispettiva documentazione approvata.

Il traffico potenzialmente indotto, ove gid non precedentemente calcolato,
viene calcolato sulla base delle indicazioni dell'Allegato A del PTCP Monza e
Brianza.

Tra i parametri richiesti per il calcolo del traffico indotto siassume,
cautelativamente, che non siano presenti nelle vicinanze né stazioni ferroviarie
ne linee di forza di autobus.

Per le attivitd commerciali di vicinato si stima che il traffico indotto sia nullo in
guanto il bacino di riferimento € costituito dall'edificio stesso e dal quartiere.

Si riporta a seguire la planimetria con la localizzazione degli ambiti di servizio
analizzati e dellarea di infervento. L'immagine € una elaborazione dello
stralcio della Tav. 02a del Piano dei Servizi del PGT vigente.
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Figura 38 - Localizzazione degll ambiti di trasformazione analizzati

Pagina 57 di 107 TRM Engineering




Comune di Monza

Studio Viabilistico

ANALISI DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

3.1 P.A. VIA MASCAGNI

3.1.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

Il Piano Aftuativo prevede la readlizzazione di due edifici di mc. 3.844,38 con
11 alloggi e afttivita terziarie e/o commerciali di vicinato al piano terra per mq
274,60,

L'area & ubicata nel seftore nord-occidentale del comune di Monza, in
prossimita dell'Ospedale Nuovo, verso il confine con il comune di Lissone.
Via Mascagni si percorre a senso unico con imbocco da via Boito; prosegue
poi in via Chopin che sfocia in via Pergolesi. Da qui si pud tornare verso via
Boito o dirigersi verso V.le Brianza.

L'area gode di buoni livelli di accessibilitd, sia urbana che extraurbana.

3.1.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio di traffico redatto per 'approvazione del Piano non include una
stima del traffico indotto. Si riporta a seguire la stima eseguita sulla base
dei parametri dell’allegato A del PTCP Monza e Brianza.
Per quanto riguarda il traffico potenzialmente indofto dalle residenze, si
assume che:
e Slp 3.844,38 mq;
e 1 residente ogni 50 mq di slp;
e 77 residenti stimati;
e i1 60% dei residenti & considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;
e 80% dei residenti affivi utilizza I'auto (considerando l'assenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);
o 1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

| valori cosi calcolati sono riportati nelle tabelle che seguono.

RESIDENTI "ATTIVI" 46
AUTOMORBILI 31
UTILIZZATE
P.A. via SPOSTAMENTI IN 3

Mascagni INGRESSO MATTINA
SPOSTAMENTI IN 8
USCITA MATTINA

TOTALE MATTINA 31

Tabella 10 - Calcolo del traffico indotto P.A. Mascagni — mattina

RESIDENTI "ATTIVI" 46
AUTOMORBILI 31
UTILIZZATE
P.A. via SPOSTAMENTI IN 19
Mascagni INGRESSO SERA

SPOSTAMENTI IN 3

USCITA SERA
TOTALE SERA 22

Tabella 11 - Calcolo del traffico indotto P.A. Mascagni - sera
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3.2 P.A. LISSONI - SANT'ANDREA

3.2.1 DESCRIZIONE DELL’'INTERVENTO

Per 'ambito di via Sant’Andreg/Lissoni si prevedono 5.600 mqg ca. di superfici
lorde di pavimentazione (SLP) cosi ripartite:

e 2,239 mqg ca. di SLP a destinazione residenziale

e 3359 mqg ca. di SLP da destinare a servizi generdli (residenza

temporanea e spazi accessori).

Si prevede inoltre la realizzazione di nuovi parcheggi interni al comparto con
accesso dalla via Lissoni, aggiuntivi ai numerosi gid presenti in zona, in misura
superiore a quelli di legge, per circa il 30%.
Sono previste due rampe di accesso ai parcheggi interrati, distinti per ciascun
edificio, una lungo via Lissoni € una lungo via Sant’Andreq, posti correfftamente
non in prossimita delle intersezioni in modo da agevolare il deflusso e da
limitare le interferenze con la circolazione ordinaria.
Accanto alla rampa di via Lissoni € posto I'accesso al parcheggio pubblico.

S G EECTOE. GEMCCIGRET gx

2 P W g T T

Figura 40 - Planimetria intervento P.A. Lissoni — Sant’Andrea

3.2.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio di traffico redatto per 'approvazione del Piano non include una
stima del traffico indotto. Si riporta a seguire la stima eseguita sulla base
dei parametri dell’allegato A del PTCP Monza e Brianza.
Per quanto riguarda il fraffico potenzialmente indotto dalle residenze, si
assume che:
e Slp 5.598 mq;
e 1 residente ogni 50 mq di slp;
e 112 residenti stimati;
o i1 60% dei residenti & considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;
e 80% dei residenti affivi utilizza I'auto (considerando I'assenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);
o 1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).
La slp da destinare a “servizi generali” & stata assimilata a residenza, in quanto
si frafta di “servizi generici di supporto alle attivitd ospedaliere e universitarie
esistenti” (residenza temporanea convenzionata e spazi accessori)”. | valori
cosi calcolati sono riportati nelle tabelle che seguono.

RESIDENTI "ATTIVI" 67
AUTOMOBILI 45
UTILIZZATE
P.A. Lissoni - SPOSTAMENTI IN 5

Sant'Andrea INGRESSO MATTINA
SPOSTAMENTI IN
USCITA MATTINA
TOTALE MATTINA 46

Tabella 12 - Calcolo del traffico indotto P.A. Lissoni — Sant’Andrea - mattina

41

RESIDENTI "ATTIVI" 67
AUTOMOBILI 45
UTILIZZATE
P.A. Lissoni - SPOSTAMENTI IN 57
Sant/Andrea INGRESSO SERA
SPOSTAMENTI IN 5
USCITA SERA
TOTALE SERA 32

Tabella 13 - Calcolo del traffico indotto P.A. Lissoni — Sant’Andrea - sera
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3.3 P.A. EX CINEMA MAESTOSO

3.3.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

L'edificio, denominato ex cinema Maestoso, sito in via SantAndrea a Monza
e, ad oggi, dismesso dalla sua funzione di cinema e necessita un recupero
che prevenga il degrado della strutfura ed eviti linsorgere di situazioni di
pericolo verso terzi, per mancata messa in sicurezza della struttura stessa.

La proprietd si propone di trasformare (nel pieno rispetto del Pgt vigente), il
fabbricato  esistente  in un  edificio pluripiono a  destinazione
terziario/commerciale: al piano terra verd realizzata un'area commerciale
che potrd ospitare una struttura commerciale alimentare con una superficie
di vendita fino a 1.800,00 maq, mentre i piani superiori (primo e secondo)
saranno destinati ad attivitd terziarie e sormministrazione alimenti e bevande.
A tale proposito, la proprietd si propone di frasferire una licenza di media
superficie di vendita, gid esistente in Monza, da inserire nella parte
commerciale del progetto.

W |
; LJ#GLLJ;

Figura 41 - Planimetria intervento P.A. ex Cinema Maestoso

3.3.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio di traffico redatto per I'approvazione del Piano include una stima
del traffico indotto per I'ora di punta della sera. Si riporta a seguire I'estratto
della relazione viabilistica. Il traffico dellora di punta mattutina viene
stimato con i parametri indicati nell’allegato A del PTCP Monza e Brianza.

Per quanto riguarda la struttura di vendita, questa, in base alla D.g.r. X/1193
(Disposizioni  attuative findlizzate alla  valutazione delle istanze per
lautorizzazione allapertura o alla modificazione delle grandi strufture di
vendita conseguenti alla D.c.r. 12 novembre 2013 n. X/187 “*Nuove linee per
lo sviluppo delle imprese del settore commerciale”, Allegato 1, "ll rapporto di
impatto — elementi costitutivi), induce, per ogni mq di superficie di vendita
alimentare, 0,20 spostamenti in entrata ed uscita nellora di punta. Degli
spostamenti cosi ricavati il 60% lo si considera in entfrata e il 40% in uscita.

La struttura di vendita genera presenta una superficie di vendita pari a
2.465,28, che equivale a 493 spostamenti/ora, dei quali 296 in entrata, e 197
in uscita.

Per il calcolo del traoffico dellora di punta del mattino di terziario e
commerciale, I'Allegato A del PTCP si riferisce ai movimenti dei soli addetti. |
parametri utilizzati per il commercio sono:

1 addetto commercio ogni 60 mq di Slp;

Addetti al commercio organizzati su due tumni;

1 veicolo per addetto nel commmercio;

I 60% degdli addetti commerciali del turno del mattino arriva nell'ora
di punta.
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ADDETTI 4839 81

SPOSTAMENTI IN

P.A. ex Cinema INGRESSO ' “
Maestoso
SPOSTAMENTI IN 0
USCITA
TOTALE 28

Tabella 14 - Calcolo del traffico indotto P.A. Ex Cinema Maestoso al mattino — Funzione
commerciale

Per il terziario valgono invece i seguenti parametri di calcolo:
e 1 addetto terziario ogni 25 mq di Sip;
o 1190% degli addetti del terziario si sposta nell'ora di punta;
o 1,1 addetti*/veicolo;

L'80% degli spostamenti € in entrata e 0% in uscita.

3.4 P.A. CLEMENTI

3.4.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

L'area oggetto dellintervento e localizzata a Nord della citta a circa 400 metri
dal polo ospedaliero San Gerardo, a circa 800 metri dal parco di Monza e
dalla Villa Recle e a poco piu di 1T k dal centro Cittd,

L'area € inserita in un contesto ormai ben conformato ed edificato a
destinazione prevalentemente residenziale, con una pluralitd di tfipologie
edilizie sia a livello architettonico che a livello tipologico (ville singole, palazzine
multi piano). Area di proprietd interessata dalla richiesta di PA € di complessivi
mq 1.449,20. L'intfervento previsto dal PA di via Clementi risulta di dimensioni
ridofte infatti, a costruzione ultimata, si potranno al massimo 11 nuclei familiari.
Tale nuovo peso insediativo non modificherd minimamente lo stato dei luoghi
in ragione del fatto che il contesto e gid urbanizzato con la presenza di edifici
con piu di 6/7 piani fuori ferra. Quanto sopra consente di affermare che il PA
in oggetto non richiede la creazione di una nuova viabilitd o I'allargamento
dellasse viario di via Clementi, attuaimente del calibro di circa 9 metri. Si

prevede invece la formazione di un parcheggio in linea con il relativo
marciapiede di uso pubblico sia per i residenti che per il quartiere. Tale scelta
— EfEET’TDlEZ\TT'nW 22 Z? di realizzare parcheggi in linea sullintero fronte dellarea CD, salvo i due
TOTALE ingressi carrai, riprende la situazione esistente che prevede parcheggi in linea
S e SPOSTAMENTI 74 sui due lati della via Clementi.
: Mex f'”emo SPOSTAMENTI IN =
aesioso INGRESSO TS
SPOSTAMENTI IN 0 o
USCITA
TOTALE 59
Tabella 15 - Calcolo del traffico indotto P.A. Ex Cinema Maestoso al mattino - Funzione
terziaria
Figura 42 - Planimetria intervento P.A. Clementi
I I . . //’;‘1""\\
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3.4.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio di traffico redatto per I'approvazione del Piano non include una
stima del traffico indotto. Si riporta a seguire la stima eseguita sulla base
dei paramettri dell’allegato A del PTCP Monza e Brianza.

Per quanto riguarda il traffico potenzialmente indofto dalle residenze, si
assume che:

e Slp 763 maq;

e 1 residente ogni 50 mq di slp;

e 15 residenti stimati;

e il 60% dei residenti & considerato “attivo” e genera uno spostamento

sistematico nelle fasce orarie di punta;

e 80% dei residenti affivi utilizza I'auto (considerando l'assenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);
1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

RESIDENTI "ATTIVI" 9
AUTOMOBIL 6
UTILIZZATE
P A Clementi SPOSTAMENTI IN 1

INGRESSO MATTINA
SPOSTAMENTI IN
USCITA MATTINA
TOTALE MATTINA 6

Tabella 16 - Calcolo del traffico indotto P.A. Clementi - mattina

5

RESIDENTI "ATTIVI 9
AUTOMORBILI .
UTILIZZATE
[ SPOSTAMENTI IN

P.A Clementi | |\ SRESSO SERA 4
SPOSTAMENTI IN ]

USCITA SERA
TOTALE SERA 5

Tabella 17 - Calcolo del traffico indotto P.A. Clementi — sera

3.5 P.A. BIRONA - PEROSI

3.5.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

Il Piano Attuativo prevede la redlizzazione di un unico edificio di mc. 4.255,02,
con 15 alloggi e attivita terziarie al piano terra per mg. 290,11 L'area e ubicata
nel seftore nord-occidentale del comune di Monza, in  prossimitd
dellOspedale Nuovo, di un Supermercato e della chiesa S. Pio X, verso |l
confine con il comune di Lissone. L'area € caratterizzata quindi da buoni livelli
di accessibilitdl sia alla viabilitd di quartiere che alla viabilita primaria.

Il Piano Attuativo prevede la redlizzazione di un unico edificio dimqg 1.418,34
di SLP, corrispondente a mc. 4.255,02, con 15 alloggi e aftivita terziarie al
piono terra per mqg. 290,11 Si prevede inoltre la readlizzazione di nuovi
parcheggi nelle aree in cessione per n. 11 posti auto, ad integrazione di quelli
esistenti in zona e in Largo V Alpini, utilizzato prevalentemente durante le
funzioni religiose nella chiesa di S. Pio Xl, oltre alla readlizzazione delle
autorimesse inferrate superiore ai limiti di legge, nella misura di circa 1,5 posti
per unitd immobiliare E prevista la realizzazione di n. 8 posti auto lungo via
Perosi e di n. 3 posti auto in via della Birona, in modo da valorizzare le aree
verdi in cessione.

NaALs _— \ \ piano terra
\

Figura 43 - Planimetria intervento P.A. Birona-Perosi
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3.5.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio di traffico redatto per 'approvazione del Piano non include una
stima del traffico indotto. Si riporta a seguire la stima eseguita sulla base
dei paramettri dell’allegato A del PTCP Monza e Brianza.

Per quanto riguarda il traffico potenzialmente indofto dalle residenze, si
assume che:

Slp 1.418,34 maq;

1 residente ogni 50 mq di slp;

28 residenti stimati;

i 60% dei residenti € considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;

80% dei residenti attivi utilizza I'auto (considerando l'assenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);

1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

RESIDENTI "ATTIVI" 17
AUTOMORBIL 1
UTILIZZATE
P.A. Birona- SPOSTAMENTI IN 1
Perosi INGRESSO MATTINA

SPOSTAMENTI IN
USCITA MATTINA
TOTALE MATTINA 11

10

Tabella 18 - Calcolo del traffico residenziale indotto P.A. Birona-Perosi — mattina

RESIDENTI "ATTIVI" 17
AUTOMORBIL 1
UTILIZZATE
SPOSTAMENTI IN
INGRESSO SERA
SPOSTAMENTI IN
USCITA SERA
TOTALE SERA 8

Tabella 19 — Calcolo del traffico residenziale indotto P.A. Birona-Perosi — sera

P.A. Birona-
Perosi

1

Per quanto riguarda il fraffico potenzialimente indotto dal terziario, si assume

che:

Slp 290,11 mgq;

1 addetto ogni 25 mq di slp;

12 addetti stimati;

il 90% dei residenti € considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;

100% dei residenti attivi utilizza I'auto;

1,0 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

ADDETTI 290 12
ADDETTI "ATTIVI" 11
TOTALE
SPOSTAMENTI
SPOSTAMENTI IN
INGRESSO
SPOSTAMENTI IN
USCITA

TOTALE 8

Tabella 20 - Calcolo del traffico terziario indotto P.A. Birona-Perosi — mattina

P.A. Birona-
Perosi

ADDETTI 290 12
ADDETI! "ATTVI" 1
TOTALE
. SPOSTAMENTI
P'A';:r'z?c’ SPOSTAMENTI IN 0

INGRESSO
SPOSTAMENTI IN
USCITA

TOTALE 5
Tabella 21 - Calcolo del traffico terziario indotto P.A. Birona-Perosi — sera
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3.6 P.A. VIA PONCHIELLI

3.6.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

L'area oggetto dellintervento € localizzata a Nord della cittd, a circa
cinquecento metri dal polo Ospedaliero San Gerardo a circa 300 metri dall
Parco di Monza e dalla villa Reale e a poco piu di un chilometro dal centro
cittadino.
L'area & inserita in un contesto ormai ben conformato ed edificato a
destinazione residenziale, con una pluralitd di tipologie edilizie sia a livello
architettonico che a livello tipologico (ville singole, palazzine multi piano).
L'area di proprietd interessata dalla richiesta di Piano Attuativo & di complessivi
maq. 2.186,29.
La destinazione d'uso principale e quella residenziale con il limite del 15%
delle Slp previste per le destinazioni terziarie e direzionali.
Il progetto prevede una Slp totale di mqg. 1098,16 comprensiva delle Slp di
perequazione di mg. 299,50, La Slp di perequazione prevede
obbligatoriamente un 75% per destinazioni non residenziali, nel nostro caso
una Slp di mq. 224,62 e pertanto il progetto dovra rispettare i seguenti limiti di
destinazione:

e Slp residenziale Mq. 873,54

o Slp terziaria e direzionale. Mq. 164,72. (15% x mq 1098,16)

e Slp di altre funzioni compatibili con la residenza: mqg 59,90.

3.6.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio di traffico redatto per 'approvazione del Piano non include una
stima del traffico indotto. Si riporta a seguire la stima eseguita sulla base
dei parametri dell’allegato A del PTCP Monza e Brianza.

Per quanto riguarda il traffico potenzialmente indofto dalle residenze, si
assume che:

e Slp 873,54 mq;

e 1 residente ogni 50 mq di slp;

e 17 residenti stimati;

e i1 60% dei residenti & considerato “attivo” e genera uno spostamento

sistematico nelle fasce orarie di punta;

e 80% dei residenti affivi utilizza I'auto (considerando I'assenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);
1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

RESIDENTI "ATTIVI" 10
AUTOMORBIL 7
UTILIZZATE
P.A. via SPOSTAMENTI IN 1
Ponchiell INGRESSO MATTINA

SPOSTAMENTI IN
USCITA MATTINA
TOTALE MATTINA 7

Tabella 22 - Calcolo del traffico residenziale indotto P.A. Ponchielli - mattina

6

) RESIDENTI "ATTIVI" 10

e AUTOMORBILI 7

UTILIZZATE
P.A. via SPOSTAMENTI IN 4
) Ponchielli INGRESSO SERA
1 SPOSTAMENTI IN !
‘ USCITA SERA
TOTALE SERA 5
Tabella 23 - Calcolo del traffico residenziale indotto P.A. Ponchielli — sera
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Per quanto riguarda il fraffico potenzialimente indotfto dal terziario, si assume

che:
Slo 164,72 mq;

7 addetti stimati;

1 addetto ogni 25 mq di slp;

sistemnatico nelle fasce orarie di punta;

100% dei residenti attivi utilizza I'auto;
1,0 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

P.A. via
Ponchiell

ADDETTI

165

ADDETTI "ATTIVI"

TOTALE
SPOSTAMENTI

SPOSTAMENTI IN
INGRESSO

SPOSTAMENTI IN
USCITA

0

TOTALE

4

Tabella 24 - Calcolo del traffico terziario indotto P.A. Ponchielli

P.A. via
Ponchiell

ADDETT 165 7
ADDETT "ATIVI 3
TOTALE .
SPOSTAMENTI
SPOSTAMENTI IN 0
INGRESSO
SPOSTAMENTI IN
USCITA ¢
TOTALE 3

i 90% dei residenti € considerato “attivo” e genera uno spostamento

- mattina

Tabella 25 - Calcolo del traffico terziario indotto P.A. Ponchielli — sera
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3.7 P.LI. PIAZZALE VIRGILIO

3.7.1 DESCRIZIONE DELL'INTERVENTO

Il progetto urbanistico dell'area oggetto di analisi prevede la redlizzazione di
una slp complessiva pari a 12.250 mq cosl ripartita:

e 10.434 mq di SLP a destinazione residenziale;

e 647,00 mqg di SLP per aftivitd commerciali di vicinato, costituiti da
negozi o locali adibiti alla somministrazione al pubblico di alimenti e
bevande, localizzati al piede delle residenze;

e 1.169,00 mq di SLP a destinazione terziaria.

e | collegamenti tra I'area di studio e la viabilita principale avvengono
attraverso viale Lombardia, da cui & possibile lingresso e l'uscita
dallarea di studio;

e via Manara da cui e possibile Iingresso e I'uscita dall'area di studio.

Il progetto prevede due accessi al comparto di progetfto, uno framite la via
Manara, uno tframite viale Lombardia, entrambi con ingresso e uscita dal
comparto. L'accesso da viale Lombardia consente di entrare e uscire dadli
interrati, mentre I'accesso su via Manara consente di raggiungere le due aree
di parcheggi pubbilici a raso presenti sul lato est dellarea di progetto.

Figura 45 - Planimetria intervento P.L.I. Piazzale Virgilio

3.7.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio viabilistico redatto per il suddetto piano calcola I'entita e la
distribuzione del traffico indotto per I'ora di punta della mattina. Il traffico
potenzialmente indotto nell’ora di punta della sera viene stimato sulla base
dei parametri dell’Allegato A del PTCP Monza e Brianza.

Il fraffico totale indotto nellora di punta del mattino risulta essere pari a 87
veicoli, di cui 8 in ingresso e 79 in uscita.

La distribuzione dei flussi sulla rete stradale & illustrata nella figura che segue.

Figura 46 - Distribuzione del traffico indotto generato — P.1.1. Piazzale Virgilio — mattina
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Figura 47 - Distribuzione del traffico indotto generato — P.1.1. Piazzale Virgilio — sera

Per la funzione residenziale i parametri sono:

Sip 10.434 mgq;

1 residente ogni 50 mq di slp;

209 residenti stimati;

i 60% dei residenti € considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;

80% dei residenti attivi utilizza I'auto (considerando l'assenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);

1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

RESIDENTI "ATTIVI" 125
AUTOMORBIU 83
UTILIZZATE
P.A. piozzale SPOSTAMENTI IN 50
Virgilio INGRESSO SERA
SPOSTAMENTI IN 8
USCITA SERA
TOTALE SERA 58

Tabella 26 - Calcolo del traffico residenziale indotto P.A. Ponchielli — sera

Per quanto riguarda il traffico potenzialmente indotto dal terziario, si assume

che:
[ )

Slp 1169 mq;

1 addetto ogni 25 mq di slp;

47 addetti stimati;

il 90% dei residenti € considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;

100% dei residenti attivi utilizza I'auto;

1,0 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

ADDETTI 1169 47
ADDETTI "ATTIVI" 2
TOTALE "
. SPOSTAMENTI
P'A'Vrr)'?.m'e SPOSTAMENTI IN 0
gllo INGRESSO
SPOSTAMENTI IN
USCITA I
TOTALE 19

Le attivitd commerciali di vicinato non generano traffico indotto, in quanto |l
bacino dei clienti & costituito dai residenti del quartiere, 0 comungue dagli
addetti delle strutture terziarie, il cui fraffico veicolare e gid stato calcolato.

i3
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3.8 P.A. CLEMENTE-PAGANINI

3.8.1 DESCRIZIONE DELL’'INTERVENTO

Si riporta uno stralcio della relazione viabilistica approvata (Allegato 1), che
descrive brevemente le opere previste.

II pioano atftuativo prevede la demoalizione dell'edificio esistente, privo di
qualsiasi elemento di valore architettonico degno di recupero, con
conseguente razionalizzazione della medesima strada  mediante
I'alineamento dei profili stradali, la continuitd del marciapiede esistente, |a
formazione di un parcheggio in linea dotato di 5 stallli.

La superficie dellarea di infervento € di mqg. 5.990,15. Il Piano Aftuativo
prevede un insediomento di 1.797,05 mq di slp con destinazioni residenziale.
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Figura 48 — Planivolumetrico intervento P.A. Clementi-Paganini

3.8.2 CALCOLO DEL TRAFFICO INDOTTO

Lo studio viabilistico redatto per il suddetto piano calcola I'entita e la
distribuzione del traffico indotto per I'ora di punta della mattina e della
sera si assumono quindi i valori di traffico indotto inclusi nella relazione
viabilistica approvata.

Si riporta a seguire la tabella riassuntiva del traffico indotto, come riportata
nellAllegato | (Analisi del sistema viario e della mobilitd).

1 slpreddenzide rmg. 1797,05

2 abitanti . 36,00

3 Abitarti attivi . 22,00

4 Abitanti che utilizzano I'auto n. 15,00

5 wejcoli m. 15,00

3 oradi | uscita n. 14,00
puta

7 mattino | entrata m. 2,00

& oradi | uscita n. 2.00
pUnta

a sera ehtrata n. Q.00

Figura 49 - Calcolo traffico indotto P.A. Clementi-Paganini
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3.9 RIEPILOGO TRAFFICO POTENZIALMENTE INDOTTO

II traffico totale potenzialmente indotto dagli ambiti di trasformazione considerati per lo Scenario di Riferimento € dato dalla sommatoria dei singoli flussi, come
precedentemente calcolati.

Siriporta quindi a seguire il riepilogo del traffico potenzialmente indotto per I'ora di punta della mattina e della sera.

Fls i) residenzidle 3 28 31 19 3 22
Mascagni
P.A. Lissoni - : .
SantAndiea residenziale 5 41 46 27 5 32
, COMEEe.S 24 0 24 296 197 493
P.A. ex Cinema dlimentare
Maestoso terziario 59 0 59 0 0 0
TOTALE 83 0 83 296 197 493
P.A. Clementi residenziale 1 5 6 4 1 5
P A Biona- residenziale 1 10 11 7 1 8
Perosi terziario 8 0 8 0 5 5
TOTALE 9 10 19 7 6 13
P A via residenziale 1 6 7 4 1 5
Ponchielli terziario 4 0 4 0 3 3
TOTALE 5 6 11 4 4 8
: residenziale 50 8 58
P.A.Vir:ﬁizgole Po— 8 79 87 0 T T
9 TOTALE 8 79 87 50 27 77
P.A Clementi residenziale 2 14 16 9 2 1
Paganini
TOTALE A.T. TOTALE 112 183 295 416 242 658

Tabella 27 - Traffico potenzialmente indotto dagli ambiti di trasformazione - Scenario di riferimento
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3.10 DISTRIBUZIONE DEL TRAFFICO INDOTTO

Per valutare gli effetti frasportistici nei pressi dellarea di intervento da parte
degli ambiti di frasformazione che costituiscono lo Scenario di Riferimento, e
stata ipotizzata una distribuzione di massima sulla rete stradale della cittd di
Monza.

Per fare cio si e partiti dalla Matrice Origine/Destinazione della Regione
Lombardia, aggregando gli spostamenti in tre macrozone:

e Monza cifta (spostamenti intemi);

e Relazioni tra Monza e le aree a nord di Monza;

e Relazioni fra Monza e le aree a sud di Monza.

Sulla base di queste ipotesi € stato calcolato che la ripartizione degli
spostamenti, sia per motivi sistematici che occasionali € la seguente:

e Monza cittd: 35%;

e Aree anord: 25%;

e Aree asud: 40%.

Per ciascun ambito di trasformazione, o gruppo di ambiti, nel caso in cui siano
fra loro vicini, sono stati calcolati i percorsi di massima che verranno utilizzati
dai veicoli potenzialmente indotti, in funzione della loro collocazione all'interno

della citta.

Si riportano quindi a seguire le figure degli itinerari in ingresso e in uscita per i
vari ambiti di frasformazione analizzati. In ingresso e in uscita agli ambiti gli
itinerari possono differire leggermente in conseguenza dello schema di

circolazione vigente.
Ove gia calcolato (P.LI piazzale Virgilio), sono state utilizzate le direttrici

contenute nello studio di traffico approvato.

Si noti che una quota del traffico potenzialmente indotto da tutti questi ambiti
fransita nelle immediate vicinanze dellambito di trasformazione oggetto del
presente studio.

3.10.1 P.A. VIA MASCAGNI

i PA MASCAGNI
YN () i

AREA DI Ry &E Garan
INTERVENTO o/’ i >
7%:

¥ia.25 Ko

AREADI
INTERVENTO

Va 253506

Figura 51 - ltinerari di distribuzione traffico indotto in uscita — P.A. via Mascagni
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3.10.2 P.A. CLEMENTI, CLEMENTI — PAGANINI E BIRONA-PEROSI

G
10%
P
AEA DI i

INTERVENTC

Gl LN

o Cascina Bosctior

Figura 52 - Itinerari di distribuzione traffico indotto in ingresso — P.A. Clementi, Clementi-
Paganini e Birona-Perosi

Ww
10%.
-~/ PA. CLEMENT Vi =
"‘4» L X
AREA DI i
INTERVENTC

%

- P.A. Clementi, Clementi-

Cascina Bosctiono A # o 5

Figura 53 - Itinerari di distribuzione traffico indotto in uscita
Paganini e Birona-Perosi

3.10.3 P.A. LISSONI-SANT’ANDREA, EX CINEMA MAESTOSO E VIA
PONCHIELLI

N ot
r\ﬂ‘“ﬂe" Catiore
10%
- (o]
i
Rytunda ¢ 1 LRsois P
St ()
Via Angelo B2
PA. LISSONI-SANTANDREA 7
Noovo )
4 \
> £ PA. EX CINEMA MAESTOSO C‘\
Lisson ‘-;_ ]
Lissone s Viole Eiveria © S 05 U LT TR e A
- pewo? Ca ja /N P
g, PA. vmporucmﬁéu S porchegoy
5 5 Mor
inza Viale Elvezia 2 g Giardini
AREADI | % § Reall
INTERVENTO - i
3 2

\ 35%
(o)

vitlo RéGieT 9 Larjg —-Rondd dei
—Pini «

© M
idrg

w81 0%
Figura 54 - ltinerari di distribuzione traffico indotto in ingresso — P.A. Lissoni-Sant’Andrea, ex
Cinema Maestoso e via Ponchielli
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3.10.4 P.L1. PIAZZALE VIRGILIO

)

\’,\?3{ Z

Figura 57 - Itin

erari di distribuzione traffico indotto in uscita - P.L.I. piazzale Virgilio

J&Mp % TRM Engineering

Pagina 72 di 107



Comune di Monza Studiio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

3.10.5 ASSEGNAZIONE DEL TRAFFICO POTENZIALMENTE INDOTTO NELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

Sulla base dei valori di fraffico indotto e della distribuzione degli stessi lungo la rete, come descritto nei paragrafi precedenti, risulta che i flussi aggiuntivi allinterno
dell'area di studio risultano essere i seguenti:

| TRAFFICO INDOTTO - RIFERIMENTO
) ; Za i ODP Martedi Mattina
ph17Biom N e } Fascia Oraria: 07:30 - 08:30
AT Guud N\ 3 _ - \ . ! gt .
S - . . o uing Veicoli leggeri

O2077 Mierosoft Corporation

Figura 58 - Traffico potenzialmente indotto dagli ambiti di trasformazione - Scenario di riferimento - Ora di punta della mattina
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4 o - - | TRAFFICO INDOTTO - RIFERIMENTO
“\ ‘ * ,.2 o ODP Martedi Sera
o 00 N _ TN -9 Fascia Oraria: 17:00 - 18:00

Y17 GEOEY e S [« _ . . " .
©2017 Mitvosoft Corporation g N uing Veicoli leggeri

Figura 59 - Traffico potenzialmente indotto dagli ambiti di trasformazione — Scenario di riferimento — Ora di punta della sera
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3.10.6 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI RIFERIMENTO - ORA DI PUNTA DELLA MATTINA

A sequire si riportano le figure dei flussi veicolari totali, disaggregati in veicoli leggeri e pesanti e il totale in veicoli equivalenti, sia per I'ora di punta della mattina che
della sera.

. . > - !‘ » -
= . AR "7 | SCENARIO DI RIFERIMENTO
P ' 7 ; Sl ODP Martedi Mattina
o ' « : 7 oW : ; >4 ; Fascia Oraria: 07:30 - 08:30

3

B o - 400
I 200 - 800
. 7 L3 g i I 500 - 1200
Y7, r%m DN 3 & ' prsiens
SAUNE Saus e < - >
©U17 Mierbsoft Corporations ) ‘N » . .

) H > 1600

Figura 60 - Scenario di Riferimento — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della mattina
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. \h, ~ 4| SCENARIO DI RIFERIMENTO
I ODP Martedi Mattina
Fascia Oraria: 07:30 - 08:30

B o- 200
0 400 - 800
t , : > | B 5001200
P07 o R , % - - i I 1200 - 1600
f‘ 2077, Mi_cm);oﬂ Gorporations= : » \ o < .\ p N : 3\

I > 00

Figura 61 - Scenario di riferimento — Totale veicoli pesanti — Ora di punta della mattina
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- e
SRR T SCENARIO DI RIFERIMENTO
v S ODP Martedi Mattina

‘ 5 W Fascia Oraria: 07:30 - 08:30
R ¥ Veicoli Equivalenti
\‘j I o- 400
. I 400 - 800
o AN o D A I soo - 1200
r"grq%?gn"n'}‘W ' N . O, . ' S I 1200 - 1600

EP0T7 Micrpsoft Gorporation

Figura 62 - Scenario di riferimento - Totale veicoli equivalenti - Ora di punta della mattina
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3.10.7 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI RIFERIMENTO — ORA DI PUNTA DELLA SERA

A sequire si riportano le figure dei flussi veicolari totali, disaggregati in veicoli leggeri e pesanti e il totale in veicoli equivalenti, sia per I'ora di punta della mattina che
della sera.

B o- 400

I 400 - 800

I 800 - 1200
| I 1200 - 1600
! I > 1600

Figura 63 - Scenario di Riferimento — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della sera

TRM Engineering Pagina 78 di 107




Comune di Monza Studiio viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO DI RIFERIMENTO

W SCENARIO DI RIFERIMENTO
S ODP Martedi Sera

Fascia Oraria: 17:00 - 18:00

B o- 200
' h [ 400 - 800
: : ’ / . 3 I s00- 1200
@,vn':z,énom o~ d; 2 v 4 : 2 I 1200 - 1600
FOR17 Geokye . A - > a
©20T7 Microsoft Corporation™ - . 3 3 .

£ « . SYPEN

Figura 64 — Scenario di Riferimento - Totale veicoli pesanti — Ora di punta della sera
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S SCENARIO DI RIFERIMENTO
Sl ODP Martedi Sera

Fascia Oraria: 17:00 - 18:00

I o- 400
I 400 - 800
\ : I s00 - 1200
D7 GOty - : S\ . 5 W &V . | I 1200 - 1600
ERUT7 MiErooft Corporation’ & ‘N _ . A I > 1600
Figura 65 — Scenario di Riferimento - Totale veicoli equivalenti — Ora di punta della sera
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4 ANALISI DELLO SCENARIO DI INTERVENTO

Lo Scenario di Intervento considera la completa realizzazione del progetto e
la conseguente attivazione di tutte le funzioni insediate in esso.
Siipotizza che lintervento venga realizzato successivamente agli altri ambiti di
frasformazione, per cui, alivello viabilistico, la domanda di traffico deve essere
confrontata con lo Scenario di Riferimento. Si procede quindi a:
e Descrivere lintervento, in termini di planimetrie, destinazioni d'uso,
connessioni con la rete stradale e infrastrutture per I'utenza debole;
e Calcolare la domanda potenzialmente generata dalle nuove funzioni
per I'ora di punta della mattina e della sera;
o Calcolare la distribuzione del traffico indotto lungo la rete stradale e
al confronto con lo Scenario di Riferimento.

Per quanto riguarda il sistema della sosta, si effetftua un bilancio dell'offerta
disponibile, al fine di verificare limpatto sul quartiere, ed in particolare in via
Donizetti e via Scarlatti dell'intervento proposto.

¥

Figura 66 — Planimetria di progetto P.L.I. ex Feltrificio Scotti

Il Programma Integrato di Intervento oggetto del presente studio viabilistico
prevede la realizzazione di un complesso di edifici aventi le seguenti funzioni:
e Residenza: Slp pari a 10.085 mq;
o Terziario/Commerciale: Slp pari a 285 mq;
e Aftrezzature culturali (Scuola di musica): Slp pari a 1.030 ma.

4.1 INTERVENTI VIABILISTICI DI PROGETTO

L'intervento include una rigualificazione di via Donizetti € di via Scarlatti, con
inserimento di nuovi stalli di sosta regolamentata e nuovi marciapiedi.

4.2 LOCALIZZAZIONE DEGLI ACCESSI

L'accesso veicolare all'area interna del P.1.I. sard posizionato in via Scarlatti, e
porta al piano interrato, dove sono localizzati i box.

Lungo via Scarlatti e via Donizetti &€ collocata invece la sosta pubblica su
strada. Ci saranno piu accessi pedonali, posizionati lungo il perimetro
dell'areaq.

Si riporta a seguire la localizzazione dei punti d'accesso veicolare.
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4.3 DOTAZIONE DI PARCHEGGI E BILANCIO DELLA SOSTA

A valle dellintervento in via Scarlatti la sosta sard regolamentata su entrambi i
lati della strada (aftualmente & sosta non regolamentata). L'offerta di sosta
regolamentare in via Scarlatfti sard complessivamente pari a 50 posti auto.

In via Donizetti, invece, in seguito allallargamento della sede stradale e
dellinserimento della nuova sosta a “spina”, I'offerta sard pari a 14 posti auto,
oltre ai 33 posti auto in fila esistenti e che vengono mantenuti. In via Donizetti,
quindi, l'offerta di sosta nello Scenario di Intervento sard pari a 47 posti auto.
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Complessivamente nelle vie Scarlatti e Donizetti, I'offerta di sosta passa da
72 posti auto rilevati allo stato di fatto, considerando sosta regolare e non
regolamentata, a 97 posti auto di sosta regolamentata, con un incremento
di 25 posti.

Questi 25 posti auto aggiuntivi potranno garantire I'assorbimento dell'attuale
sosta iregolare, pari a 3-5 veicoli, e l'incremento dell'offerta effettivamente
disponibile sia ai nuovi edifici che al resto del quartiere.

Per i residenti sono previsti, al piano -1, 155 posti auto, accessibili da via
Scarlatti.

In particolare si evidenzia che la dotazione dei parcheggi pertinenziali (ai sensi
della L. 122/89) per tufte le funzioni, anche quelle in ristrutturazione che non
sarebbero soggette alla normativa, ma sono richieste dallAmministrazione
comunale, € ampiamente soddisfatta dalle auforimesse poste al piano -1.

Figura 69 - Sistemazione parcheggi via Donizetti
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4.4 PERCORSI VEICOLARI DI ACCESSO

| percorsi in ingresso e in uscita saranno necessariamente differenti, a causa
del senso unico di marcia in via Donizetti.

| veicoli in ingresso all'area accederanno da via Donizetti nord. | veicoli che . P\ o @ ; i L \\eh =
hanno origine a sud e quindi arivano da via Cesare Battisti o via Monti e \ e L)
Tognetti dovranno quindi passare da via Boito e da via Monteverdi.

I veicoli in uscita, invece, si dovranno dirigere verso l'intersezione semaforizzata
Donizetti / Battisti / Volta (Intersezione 2), per poi scegdliere litinerario desiderato.

Le immagini seguenti mostrano gli itinerari in ingresso e in uscita dall'area di
infervento.

RN ‘.'

N .\,‘ .
- > -4

%

\‘\ 9 .

Figura 71 - Percorsi di uscita dall’area di intervento

VAN

Figura 70 - Percorsi di ingresso all'area di intervento
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4.5 ACCESSIBILITA’ PEDONALE E CICLABILE

L'area avrd un’'ottima accessibilitd ciclopedonale, in quanto gid ora la dotazione di itinerari € consistente. Il progetto incrementerd la rete ciclopedonale, costruendo
o ampliando i marciapiedi esistenti su via Donizetti e via Scarlatti.

w= |TINERARIO ESISTENTE
s wn o [TINERARIO DI PROGETTO

L S AREA DI SRS
INTERVENTO & &

§ * AN X O\
" . '\J (’

Figura 72 - Rete di itinerari ciclopedonali di progetto
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4.6 STIMA DEL TRAFFICO INDOTTO

La redlizzazione del progetto rappresenta un elemento di aftrattivitd per il
fraffico  veicolare. Si viene, infafti, a creare un nuovo punto di
affrazione/generazione di traffico, di cui occome stimare l'entitd, per la
successiva verifica della compatibilitd con il sistema viabilistico dell'area.

In questo paragrafo viene calcolato, nellora di punta, l'incremento di traffico
dovuto alle nuove funzioni previste nell'area del PII.

L'effetto sulla rete viaria contermine, nella situazione di maggior carico, Si
offiene quantificando complessivamente le attrazioni/generazioni delle
singole funzioni previste nell'ora di punta.

La stima dei flussi aggiuntivi & stata effeftuata sulla base di quanto riportato
nell”Allegato A del PTCP di Monza e Brianza, ai sensi della PR 12/2005", detta
le “Linee guida per la valutazione di sostenibilita dei carichi urbanistici sulla rete
di mobilita”.

In riferimento alle indicazioni della sopracitata norma i capitoli seguenti
riporfano la stima del traffico indofto per le funzioni previste dal progetto
dellintervento.

4.6.1 FUNZIONE RESIDENZIALE

La stima dei veicoli aggiuntivi generati ed attratti dallintervento considerando
gli edifici aventi funzione residenziale e stata effeftuata utilizzando i parametri
previsti allinterno dell”Allegato A del PTCP di Monza e Brianza, ai sensi della PR
12/2005", che detta le “Linee guida per la valutazione di sostenibilita dei
carichi urbanistici sulla rete di mobilitd”;
e 1 residente ogni 50 mq di slp;
e il 60% dei residenti & considerato “attivo” e genera uno spostamento
sistematico nelle fasce orarie di punta;
o 60% dei residenti attivi utilizza 'auto (considerando la presenza delle
linee del TPL nei pressi dell'intervento);
e 1,2 persone/veicolo (coefficiente di occupazione delle auto).

La spl residenziale & pari a 10.085 ma, e quindi la stima del numero totale di
residenti risulta pari a 202.

4.6.1.1 ORA DI PUNTA DEL MATTINO

1

Nell'ora di punta del mattino I"Allegato A” indica che il 90% degli spostamenti
sono in uscita e il 10% in ingresso. Il traffico potenzialmente generato dalla
funzione residenziale nell'ora di punta del mattino € quindi pari a:

RESIDENTI "ATTIVI" 121
AUTOMOBILI 6]
UTILIZZATE
Ex Feltrificio SPOSTAMENTI IN 6
Scofti INGRESSO MATTINA

SPOSTAMENTI IN 55
USCITA MATTINA
TOTALE MATTINA 61

Tabella 28 - Traffico potenzialmente indotto — Scenario di Intervento — Funzione residenziale
- Ora di punta del mattino

4.6.1.2 ORA DI PUNTA DELLA SERA

1

Nell'ora di punta della sera I"Allegato A" indica che il 10% dedli spostamenti
sono in uscita e il 60% in ingresso. Il traffico potenzialmente generato dalla
funzione residenziale nell'ora di punta del della sera & quindi pari a:

RESIDENTI "ATTIVI" 121
AUTOMOBILI .
UTILIZZATE
Ex Feftificio | SPOSTAMENTI IN .
scott INGRESSO SERA
SPOSTAMENTI IN
USCITA SERA 6
TOTALE SERA 43

Tabella 29 - Traffico potenzialmente indotto — Scenario di Intervento — Funzione residenziale
- Ora di punta della sera
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4.6.2 FUNZIONE TERZIARIO

La stima dei veicoli aggiuntivi generati ed aftratti dall'intervento considerando
gli edifici aventi funzione “terziario” e stata effettuata utilizzando i parametr
previsti allinterno dell”Allegato A del PTCP di Monza e Brianza, ai sensi della PR
12/2005", che detta le “Linee guida per la valutazione di sostenibilita dei
carichi urbanistici sulla rete di mobilita”;

e 70% degli addetti utilizza I'auto se € presente, in un raggio di 600 m,
una stazione ferroviaria o, ad una distanza di 300 m, una linea di forza
del TPL;

o 90% deqli “attivi” utilizza I'auto negli altri casi;

e Coefficiente di occupazione delle auto: 1,1 persone/veicolo.

La slp del terziario € pari a 285 mq, e quindi la stima del numero totale di
addettirisulta paria 11.

4.6.2.1 ORA DI PUNTA DEL MATTINO

i

Nell'ora di punta del mattino I“Allegato A” indica che '80% degli spostamenti
SONO in iNQresso e nessuno in uscita. |l fraffico potenzialmente generato dalla
funzione terziario nell'ora di punta del mattino € quindi pari a:

ADDETT] 285 M
ADDETTI "ATTIVI" 8
TOTALE ,
o SPOSTAMENTI
Ex Zi”OTT'iC'O SPOSTAMENTI IN .
INGRESSO
SPOSTAMENTI IN
USCITA Y
TOTALE 6

Tabella 30 - Traffico potenzialmente indotto — Scenario di Intervento — Funzione terziario -
Ora di punta del mattino

4.6.2.2 ORA DI PUNTA DELLA SERA

Nell'ora di punta della sera I"Allegato A” indica che il 50% degdli spostamenti
SONO in uscita e nessuno in ingresso. |l traffico potenzialmente generato dalla
funzione terziario nell'ora di punta della sera € quindi pari a:

ADDETT] 285 1
ADDETTI "ATTIVI" 8
TOTALE ,
- SPOSTAMENTI
Ex Zi”orft'ic'o SPOSTAMENTI IN 0
INGRESSO
SPOSTAMENTI IN
USCITA &
TOTALE 4

Figura 73 - Traffico potenzialmente indotto — Scenario di Intervento — Funzione terziario — Ora
di punta della sera
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4.6.3 FUNZIONE SCUOLA DI MUSICA

4.6.3.1 ORA DI PUNTA DEL MATTINO

Per quanto riguarda la scuola di musica gli spazi potrebbero essere utilizzati la
mattina da un liceo musicale mentre il pomeriggio e la sera da
un‘accademio/associazione musicale che organizza lezioni individuali o a
piccoli gruppi di apprendimento della musica e del canto indirizzate
principalmente a ragazzi in etd scolastica, ma anche a giovani e adulti.
Per quanto riguarda I'ora di punta della mattina la stima del traffico indotto &
stata effettuata considerando i seguenti parametri:
e 5 classi da 20 studenti ciascuna: 100 studenti totali;
e Un numero pari a 12 addetti considerati professori, personale di
segreteria e servizi;
e Ripartizione modale studenti: 70% trasporto pubblico, 10% moto e
bicicletta, 20% auto;
e Ripartizione modale addetti: 20% trasporto pubblico, 10% moto e
bicicletta, 70% auto;
o 100% degli spostamenti avviene in ingresso.

Secondo i parametri sopracitati si determinano per I'ora di punta della mattina
del giorno feriale 28 spostamenti totali in ingresso all'area.

4.6.3.2 ORA DI PUNTA DELLA SERA

Per quanto riguarda la scuola di musica gli spazi potrebbero essere utilizzati la
mattina da un liceo musicale mentre I pomeriggio e la sera da
un’‘accademia/associazione musicale che organizza lezioni individuali o a
piccoli gruppi di apprendimento della musica e del canto indirizzate
principalmente a ragazzi in etd scolastica, ma anche a giovani e adulfi.

Per quanto riguarda I'ora di punta della sera la stima del traffico indotto e stata
effettuata considerando le carafteristiche progeftuali della struttura e i
seguenti parametri:

10 aule per studio singolo e 3 aule per corsi collettivi;

4 studenti per i corsi colleftivi;

Occupazione delle sale pari al 70%;

80% degdli spostamenti awiene in auto e il restante 20% con modi di
frasporto alternativi (tfrasporto pubblico, percorsi ciclopedonali);

e La durata dei corsi € solitamente pari a 45 — 60 minuti e pertanto
nell'ora di punta gli spostamenti in ingresso sono pari a quelli in uscita.

Secondo i parametri sopracitati si determinano per I'ora di punta della sera
del giomno feriale 40 spostamenti totali dei quali 20 in ingresso e 20 in uscita
dall'area.
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4.6.4 STIMA DEL TRAFFICO INDOTTO TOTALE

La tabella seguente riporta il fraffico indotto complessivo di tutte le funzioni

previste nel P.l.1.

4.6.5 DISTRIBUZIONE DEL TRAFFICO INDOTTO TOTALE

Per le direttrici di distribuzione del tfraffico potenzialmente indotto dalle nuove

Ex Feftrificio
Scotti

residenziale 6 55 61 37 6 43
terziario 6 0 6 0 4 4
scuola musica 28 0 28 20 20 40
TOTALE 40 55 95 57 30 87

Tabella 31 - Traffico totale potenziaimente indotto dal P.1.1. ex Feltrificio Scotti

$:0% |

AREA DI
INTERVENTO

—~

funzioni vale quanto descritto nel capitolo 3.10.

Giardini
Reali

3
3
%

Figura 74 - ltinerari di distribuzione traffico indotto in ingresso - P.1.1. ex Feltrificio Scotti

S

1

Figura 75 - ltinerari di distribuzion

0% .

AREA DI
INTERVENTO

ey A g
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e traffico indotto

Giardini
Reali

in ingresso — P.1.1. ex Feltrificio Scotti
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4.6.5.1 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO - TRAFFICO INDOTTO ORA DI PUNTA DEL MATTINO

.

A
TRAFFICO INDOTTO - INTERVENTO
y ; v 2.2 > ODP Martedi Mattina
o7 BKiom A 3 - : Fascia Oraria: 07:30 - 08:30
W Guus g ; \ g : v J . . 5
- g - . N vind'| Veicoli leggeri

2017 Microsoft Corporation
. 2

Figura 76 - Traffico potenzialmente indotto dagli ambiti di trasformazione — Scenario di intervento — Ora di punta della mattina
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4.6.5.2 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO — TRAFFICO INDOTTO ORA DI PUNTA DELLA SERA

B

Nk

£ Y
ODP Martedi Sera
Fascia Oraria: 17:00 - 18:00
ind'| Veicoli leggeri

Figura 77 - Traffico potenzialmente indotto dagli ambiti di trasformazione - Scenario di intervento — Ora di punta della sera
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4.7 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO — ORA DI PUNTA DEL MATTINO
- ’/ » -

) . : V .
”» g . -
. -

| SCENARIO INTERVENTO 07:30 - 08:30
Veicoli Leggeri

| B o <00
B <00 - 800
I 500 - 1200
I 1200 - 1600
Bl - o0

Figura 78 — Scenario di Intervento — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della mattina
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SCENARIO INTERVENTO 07:30 - 08:30
Veicoli Pesanti

i B o- 200
I 400 - 800
I 500 - 1200
I 1200 - 1600
->|600

Figura 79 - Scenario di Intervento — Totale veicoli pesanti — Ora di punta della mattina

Pagina 93 di 107 TRM Engineering




Comune di Monza Studio Viabilistico ANALISI DELLO SCENARIO DI INTERVENTO

SCENARIO INTERVENTO 07:30 - 08:30
Veicoli Equivalenti
| I o - <00
B <c0 - 800
I 500 - 1200
I 1200 - 1600
- > 1600

Figura 80 - Scenario di Intervento — Totale veicoli equivalenti — Ora di punta della mattina
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4.9 FLUSSOGRAMMA SCENARIO DI INTERVENTO — ORA DI PUNTA DELLA SERA

. e |
l:_- SCENARIO INTERVENTO 17:00 - 18:00

)| Veicoli Leggeri
I o - 200

B I <o - s00

I sc0 - 1200
p ’ g b ; I 1200 - 1600
o2 5 o

Figura 81 - Scenario di Intervento — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della sera
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| SCENARIO INTERVENTO 17:00 -

Veicoli Pesanti
0 - 400

B <00 - s00
| I soc - 1200

I 1200- 1600

->1600

Figura 82 - Scenario di Intervento — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della sera
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SCENARIO INTERVENTO 17:00 - 18:00
Veicoli Equivalenti

0-400
® B <co - sco

; 7 3 I sc0 - 1200

> , I 1200 - 1600
J e : — s

Figura 83 - Scenario di Intervento — Totale veicoli leggeri — Ora di punta della sera
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4.10 DEFINIZIONE DELL’'IMPATTO SULLA CIRCOLAZIONE

L'impatto viabilistico dovuto alla realizzazione del P.l1I. &€ dato dallincremento
di fraffico registrato tra 1o Scenario di Riferimento e 1o Scenario di Intervento.
Quindi, sulla base del traffico circolante nell'area in seguito all'attivazione degli
ambiti di frasformazione approvati e considerati in questo studio, & stato
valutato lincremento di traffico dovuto alla redlizzazione del P.1.1. in oggetto.
Dalle andlisi effettuate € possibile affermare che:

e Su Viale Cesare Bafttisti gli incrementi dei flussi veicolari risultano
sempre inferiori al 2,2%, ad eccezione del trafto sul fronte
dellintervento che in direzione piazzale Virgilio registra un incremento
del 3-4%;

e Sul resto della viabilitd, gli incrementi dei flussi veicolari risulfano
sempre inferiori all'l,7%, ad eccezione di Via Donizetti e di Via Boito in
direzione nord che registrano un incremento del 10-12%. Gili
incrementi su via Boito e Donizefti sono comungue contenuti, in
quanto il numero di veicoli aggiuntivi € mediamente inferiore a 1
veicolo al minuto.

Si riportano a seguire, quindi, le immagini che illustrano le variazioni di fraffico
lungo gli assi stradali considerati per 'ora di punta della mattina e della sera.

P¥ ot\'s

CBAN
R

Figura 84 Incremento di trafflco indotto dal Pll - Ora dl punta della mattina

Figura 85 - Incremento di traffico indotto dal Pll - Ora di punta della sera

Questa analisi dimostra che lincremento di flussi dovuto allintervento previsto
nellarea di studio pud assumersi frascurabile e quindi supportato dalla rete
viabilistica dell'area sia per quanto riguarda la viabilitd principale che quella
secondaria. Gli incrementi di fraffico, sia in valore assoluto che di incremento
percentuale sono tanto ridotti da risultare assolutamente trascurabili in un
eventuale confronto tra i Livello di Servizio nei vari scenari.

Si pud quindi affermare che l'incremento di traffico, dovuto alle nuove
funzioni previste nel comparto in esame, € minimo e pertanto le condizioni
di circolazione nello scenario di intervento risulteranno invariate rispetto a
quelle esistenti nello scenario attuale.
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4.11 ANALISI FUNZIONALE DELLA DOTAZIONE DI SOSTA

Per verificare la sostenibilita del sistemna della sosta si valuta 'andamento della
domanda di sosta nel corso del giorno feriale. La domanda di sosta futura
viene quindi calcolata come sommatoria dei vari contributi. domanda
attuale e domanda indotta dalle nuove funzioni.
Vengono andlizzate le seguenti componenti:

e Sosta attuale;
Residenti (visitatori);

o Terziario (addetti);

e liceo musicale;

e Scuola della Musica.
| residenti utilizzeranno i box al piano -1, e quindi la domanda di sosta pubblica
su strada risulta essere nulla.
Le analisi vengono riferite al periodo diurno 6:00-20:00 e riferite all'ambito
ristretto a via Scarlatti/Donizetti o a tutta I'area di indagine (comprendente
le vie Monteverdi e Boito).
Per le funzioni di progetto si riporta 'andamento della domanda, in termini
percentuali, nel corso della giomata. Al termine si riporterd quindi 'andamento
complessivo della domanda di sosta stimata.
| valori di domanda generata e attratta, calcolata ove possibile secondo i
criteri dell'Allegato A del PTCP Monza e Brianza, sono stati precedentemente
calcolati nel precedente capitolo 4.6.

4.11.1 SOSTA ATTUALE

Le analisi di domanda sono state svolte nelle fasce orarie 7:00-9:30, 13:00-
14:30 e 17:00-19:30.

Si stima che:
e Ladomanda disosta fra le 6:00 e le 7:00 sia pari a quella rilevata tra
le 7:00 e le 7:30;

e |adomanda disosta tra le 10:00 e le 14:00 sia pari a quella rilevata
frale 13:00 e le 13:30;
e |adomanda disosta tra le 14:00 e le 17:00 sia pari a quella rilevata
frale 14:00 e le 14:30.
L'ipotesi risulta essere complessivamente cautelativa, in quanto nelle ore
cenfrali della giomata si riscontrano coefficienti di occupazione medi con
valori prossimi a quelli massimi, e comunqgue simili a quelli rilevati nella fascia
mattutina 7:00-9:30 e serale 17:00-18:30.

Domanda attuale di Sosta diurna
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Grafico 11 - Andamento della domanda di sosta — Scenario Attuale

4.11.2 RESIDENTI - VISITATORI

Per quanto riguarda i visitatori della funzione residenziale si considera che
generino un‘auto ogni quattro appartamenti. L'andamento della domanda di
sosta dei visitatori lungo I'arco della giornata & riprodotto nella seguente curva.,

Residenziale visitatori
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50% f"\\// \
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\
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Grafico 12 - Andamento della domanda di sosta — Residenziale visitatori
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4.11.3 TERZIARIO — ADDETTI

Gli addetti si recano al lavoro alla mattina e sostano continuativamente per
lintera giornata. L'andamento della domanda di sosta degli addetti lungo
I'arco della giornata e riprodotto nella seguente curva.

Terziario / Commerciale - Addetti
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Grafico 13 — Andamento della domanda di sosta - Terziario/Commerciale addetti

4.11.4 SCUOLA DI MUSICA

Presso la scuola di musica si insediera un liceo musicale, attivo alla matting,
e una scuola pomeridiana. Nelle stesse aule si alterneranno gli studenti del
liceo e dei corsi pomeridiani. Gli addetti (professori, amministrativi, fecnici,
ecc.) si alterneranno nel corso della giomnata. L'andamento della domanda
di sosta di questa funzione lungo I'arco della giornata € riprodotto nelle
seguenti curve.

Scuola di musica
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Grafico 14 - Andamento della domanda di sosta — Scuola di musica

4.11.5 DOMANDA COMPLESSIVA DI SOSTA INDOTTA DALLE NUOVE
FUNZIONI

Complessivamente, quindi, la domanda di sosta su strada indotta dalle nuove
funzioni e rappresentata nel grafico seguente.

Domanda di Sosta diurna

o 7 a 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19
Ora

® Residenziale visitotor: —— ® Terioto / Dirczionole— mistruzione licoo musicale— mistuzione Scuoka di musica

Grafico 15 - Andamento della domanda di sosta diurna su strada indotta delle nuove
funzioni

La massima domanda di sosta, pari a 38 posti auto, viene raggiunta nella
mattinata, trale 11:00 e le 12:00. Il picco pomeridiano & pari a 33 posti auto,
frale 16:00 e le 18:00.
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4.11.6 DOMANDA DI SOSTA DIURNA NEL QUARTIERE

4.11.6.1 VERIFICA NELLE VICINANZE DEL P.1.1.

Nello Scenario di Intervento 'offerfa di sosta veicolare nelle immediate
vicinanze del P.1.I. sard pari a 97 posti auto.
La domanda complessiva di sosta avrd un picco pari a 94 posti auto alla
mattina (11:00-12:00) e a 95 posti auto alla sera (16:00-17:00). La nuova
offerta di sosta quindi, € in grado di garantire:
e Lapossibilita di sosta lungo lintera giomata per tutti gli utenti previsti, e
che si awicenderanno nel corso della giormnata;
e lLaregolarizzazione di tutta la sosta iregolare, attuaimente rilevata;
¢ |l miglioramento della qualitd urbana e architettonica del quartiere,
grazie alla completa regolarizzazione della sosta non regolamentata.

Domanda di Sosta diurna

. stuzione Scuola di musica
m [struzione Liceo musicale

mmm Terziario / Direzionale

aute in sosta

= Residenziale visitator
= Domanda aftuale
= Offerta di Sosta

Grafico 16 - Andamento della domanda complessiva di sosta diurna - vie Scarlatti/Donizetti

4.11.6.2 VERIFICA NELL'INTERO QUARTIERE

Nello Scenario di Intervento l'offerta di sosta veicolare nellintero quartiere
circostante al P.l.I, sard pari a 161 posti auto.

La domanda complessiva di sosta avrd un picco pari a 146 posti auto alla
mattina (9:00-10:00) e a 155 posti auto la sera (18:00-19:00). Estendendo
I'analisi allintero quartiere, quindli, si rileva una riserva di capacitd, pari a 5-10
posti auto.

Domanda di Sosta diurna

180

m struzione Scudla di musica
- struzione Liceo musicale

= Terziario / Direzionale

auto in sosta

m Residernziale visitatori
mmm Domanda attuale

—(Offerta di Sosta

Grafico 17 - Andamento della domanda complessiva di sosta diurna - Intero quartiere
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5 CONCLUSIONI

Il presente studio ha avuto lo scopo di valutare le possibili icadute viabilistiche
conseguenti alla realizzazione del Programma Infegrato di Intervento “ex
Feltrificio Scotti, sito nell'area in fregio a viale Cesare Battisti e via Donizetti, nel
comune di Monza. Il Pll prevede |a redlizzazione di residenze, terziario e di una
scuola di musica, per complessivi 11.400 mq di slp.

Oltre a dettagliate analisi sulla consistenza delle infrastrutture di mobilita
stradale, ciclopedonale e di frasporto pubblico, sono state svolte indagini di
mobilitd, mediante conteggi manuali classificati delle manovre di svolta nelle
fasce orarie del mattino (7:00-9:00) e della sera (17:00-19:00) di un giomo
feriale medio del mese di seftembre 2019, olfre ad analisi di domanda e
offerta di sosta nelle vie circostanti il P.L.I., sempre negli stessi orari. Dall'analisi
dello scenario aftuale € emerso un buon grado di accessibilitd dell'area sia
per il frasporto privato che per quanto riguarda il trasporto pubblico e la
mobilitd ciclopedonale.

E stato valutato uno Scenario di Riferimento, che consiste nella completa
redlizzazione di vari ambiti di frasformazione, siti nelle vicinanze dellarea di
infervento. Per ciascun ambito di trasformazione & stato calcolato, ove non
presente, la domanda potenzialmente generata dalle nuove funzioni e la
distribuzione (con riferimento alla matrice Origine/Destinazione di Regione
Lombardia) della stessa lungo la rete stradale, con particolare attenzione
allarea circostante il P.1.I. oggetto del presente studio.

L'analisi dello Scenario di Intervento e stata svolta considerando le funzioni
previste dal Pl allinterno dellarea e stimando il fraffico indotfto, nellora di
punta della mattina e della sera, da tali funzioni, in accordo con quanto
confenuto allinterno dell”Allegato A del PTCP di Monza e Brianza, ai sensi della
PR 12/2005” che detta le “Linee guida per la valutazione di sostenibilitd dei
carichi urbanistici sulla rete di mohbilitd”. Il traffico indotto generato
dallintervento in progetto & stato caricato sulla rete viaria dell'area in esame,
secondo i medesimi criteri adottati per gli altri ambiti di trasformazione.

Limpatfto viabilistico derivante dalla readlizzazione del P..l. €& dato
dallincremento di traffico rispetto allo Scenario di Riferimento.

Considerando i volumi di traffico attualmente presenti sulla viabilita del
comparto, lincremento del traffico dovuto alla redlizzazione del mix

funzionale previsto dal Pll in oggetto e risultato su tutta la viabilita del comparto
inferiore al 4%, ad eccezione di via Donizetti e di via Boito direzione ospedale
dove si registrano incrementi di poco superiori (+10-12%), ma di entitd
comungue trascurabile (meno di 1 veicolo/minuto). Si pud quindi affermare
che l'incremento di traffico, dovuto alle nuove funzioni previste nel comparto
in esame, € minimo e pertanto le condizioni di circolazione nello scenario di
intervento risulteranno invariate rispetto a quelle esistenti nello Scenario di
Riferimento.

Nel progetto del P.LI. si interviene lungo le vie Scarlatti e Donizetti, mediante
lallargamento della sede stradale, l'inserimento di marciapiedi e nuovi posti
auto.

Complessivamente nelle vie Scarlatti e Donizetti, I'offerta di sosta passa da
72 posti auto rilevati allo stato di fatto, considerando sosta regolare e non
regolamentata, a 97 posti auto di sosta regolamentata, con un incremento
di 25 posti. Questi 25 posti auto aggiuntivi potranno garantire I'assorbimento
dellattuale sosta irregolare, pari a 3-5 veicoli, e lincremento dell'offerta
effettivamente disponibile sia ai nuovi edifici che al resto del quartiere.

Si puo quindi affermare che, a fronte delle analisi effettuate, che
intervento proposto nel Piano Integrato di Intervento risulta compatibile
con il sistema della mobilita e della sosta previsti nell’area.
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6 VERIFICA DI COMPATIBILITA’ CON LE PREVISIONI DEL PGT

Il PGT prevede che in un futuro via Scarlatti possa essere prolungata fino a via
Boito, diventando una strada a doppio senso di marcia. La viabilitd prevista
nellambito del presente P.L.I. & gid pienamente compatibile con tale assetto
futuro.

La proposta viabilistica di collegamento Boito / Scarlatti € una previsione del
PGT 2017, compatibiimente con quanto prescritto dal Piano dei Servizi, art. 3
commal eart. 12,

Siriportano a seguire glli stralci degli articoli citati.

Art. 3 commal:

L'Amministrazione Comunale, in sede di predisposizione ed approvazione dei
Piani pluriennalli delle opere pubbliche: - indica le priorita di attuazione di servizi
e le risorse pubbliche e private per la loro attuazione; - coordina e verifica gli
interventi, con particolare attenzione alle Aree di trasformazione, con la finalitd
di cumulare le risorse necessarie qualora la previsione di un servizio non possa
risultare compatibile con un solo intervento.

Per le aree individuate dal PdS & data facoltd al proprietario di realizzare,
framite convenzione con il Comune o altro Ente Pubblico, i servizi previsti dal
PdS, in alternativa allacquisizione alla readlizzazione dei servizi da parte del
Comune o di altro Ente Pubblico, previa acquisizione dellarea e degli
immobili anche mediante espropriazione. Tale norma non si applica: per la
redlizzazione di servizi infrastrutturali e/o sanitari e/o alfri servizi di esclusiva
competenza pubblica; per i servizi individuati quali MOB _a di progetto
nellelaborato PS.02, passibili di readlizzazione unicamente da parte del
Comune, le cui aree sono interessate da vincolo preordinato
allespropriazione.

Ar. 12.

1 Caratteri generali e destinazioni Le aree per la mobilitd e viabilitd locale e
generale (aree MOB) corispondono alle aree destinate alla viabilita di
progetto (MOB_a), a quelle per piazze esistenti e di progetto (MOB_b), per
parcheggi in superficie o elevazione esistenti e di progetto (MOB_c), di sedime
di linee ferroviarie esistenti con relative stazioni esistenti e di progetto (MOB_d)
e di impianti di distribuzione del carburante esistenti (MOB_e). Relativamente
alle strade esistenti, non puntualmente individuate in cartografiq, il carattere
pubblico o privato delle medesime e/o la sussistenza 0 non sussistenza di

servitl di passaggio pubblico sono stabiliti in base ai principi vigenti in materia.
Nel PdS sono alfresi individuati, a titolo ricognitivo/indicativo e non prescritfivo:
i fracciati delle piste ciclabili, esistenti/di progetto, individuate da BICIPLAN
nella versione aggiornata con Deliberazione di Giunta Comunale n. 267 del
31 luglio 2015; il tracciato della Linea Metropolitana M5 gid individuato nel
PGT approvato con Del. C.C. n.71/2007.

Le aree MOB_a individuano le aree interessate da nuova viabilita pubblica o
ampliamento di quella esistente. Nel PdS e nel PAR tale viabilita di progetto e
altresi indicata, a mero titolo ricognitivo, allinterno delle aree interessate da
PA/PIl approvati e/o adottati e delle aree D1 perimetrate; per queste ultime gl
effettivi fracciati delle strade saranno definiti in sede di piano attuativo. Per le
aree MOB_a esterne a tali aree, I'effetfivo sedime delle aree delle strade in
progetto sottoposto a vincolo preordinato all'espropriazione dovid essere
definito in sede di progetto di opera pubblica. La disciplina delle intersezioni
della viabilita di primo e secondo livello (cosi come definita nel DAP secondo
quanto previsto dal PTCP vigente) viene demandata al PGTU; per gli accessi
laterali, arretrati come previsto dal Codice della Strada e relativo regolamento
di aftuazione, & esclusa la possibilitd di autorizzare sistemi di apertura
automatica dei cancelli o delle serrande che delimitano gli accessi. Nel caso
di concessione di spazi ed aree di strade o piazze (MOB_b) per funzioni
perinenziali ad esercizi di somministrazione al pubblico di alimenti e bevande
possono essere readlizzate strutture temporanee, costituite da tende, con
carafteristiche tali da poter venire agevolmente aperte e chiuse
quotidianamente e prive di chiusure perimetrali (con la sola possibilitd, ove
previsto dallatto di concessione, di collocare teli perimetrali nel periodo
invernale). Le aree MOB_c e per parcheggi in superficie o elevazione esistent
e di progetto. | parcheggi pubblici possono aliresi essere redlizzati nel
sottosuolo di ulteriori aree del PdS e del PAR, ad esclusione delle aree V di
progetto, delle aree agricole E e delle aree di valorizzazione e riqualificazione
ambientale (VRA). La realizzazione di parcheggi interrati softostanti aree V
esistenti, pud essere attuata con le modalita previste dall'art. 9 u.c. della L.R.
Nn.12/2005 e s.m.i..
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»m PROLUNGAMENTO VIA SCARLATTI
BIDIREZIONALE

A livello di distribuzione dei flussi veicolari, gli effetti iguarderanno solamente
coloro che avranno come origine o destinazione dello spostamento via
Scarlatti o il tratto di via Donizetti a sud di via Monteverdi: infatti coloro che
attualmente percorrono via Donizetti ed hanno origine a nord di via Scarlafti
non avranno interesse a svoltare in via Scarlatti, poiché in via Boito dovranno
necessariamente procedere in direzione nord.

Per coloro invece che hanno come origine o destinazione il P.1.l. in esame o
le aree gia edificate di via Donizetti fra via Monteverdi e via Scarlafti, tale
completamento viabilistico puo risultare utile, anche se comunque non
necessario, in quanto i veicoli direfti a nord non dovranno transitare da via
Cesare Battisti, e quindi non dovranno superare due intersezioni semaforizzate,
con conseguente risparmio di fempo e percorrenze. Nelle immagini che
seguono si riportano gli itinerari futuri che saranno migliorati dall'apertura di via
scarlatti su via Boito.

Nelle due immagini che seguono (Figura 87 e Figura 88) si illustrano i nuovi
itinerari possibili in ingresso e in uscita dal quartiere, e resi possibili dal
prolungamento di via Scarlatti, in grado di ridurre il fraffico circolante nel
quartiere.

= === [TINERARI DI PROGETIO
| === PROLUNGAMENTO VIA SCARLATTI

Figura 87 - Nuovi itinerari possibili in ingresso a via Donizetti / via Scarlatti
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= === [TINERARI DI PROGETIO
| === PROLUNGAMENTO VIA SCARLATTI

e fﬂ;. >
' 1 AREA DI 3: \ 2
INTERVENTO y

Figura 88 — Nuovi itinerari possibili in uscita da via Donizetti / via Scarlatti
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